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CONTRACT
DE FURNIZARE & 100 DE TRAMVAIE
NR' ..'...I'GI'..I..'....'..."/----- "ee L] 2020

In temeiul Legii Nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificdrile si completarile uiterioare,
a H.G. Nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016
privind achizifiile publice si Raportul procedurii nr. 2320/08.09.2020, s-a incheiat prezentul
contract de fumizare, (denumit in continuare ,Contractul’)

1. Partile contractante

MUNICIPIUL BUCURESTI, in calitate de Achizitor, reprezentat prin dl. Nicugor DAN,

Primar General, cu sediul in Bulevardul Regina Elisabeta, nr. 47, sector 5, cod de inregistrare
fiscald 4267117, telefonffax: 021/305.55.30, avand contul cu numarul
_deschis la Activitatea de Trezorerie i Contabilitate Publica a Municipiului Bucuresti, §
Si
ASOCIEREA ASTRA VAGOANE CALATORI SA& (LIDER) - CRRC
QINGDAOQ SIFANG CO., LTD (ASOCIAT), in calitate de Furnizor, reprezentata prin

cu sediul Tn str. |

, cod postal telefon fax "~ cod fiscal RO 109666186,
inregistratd la Oficiul Registrului Comertului de pe langa Tribunalul Arad sub nr. J02/5636/1998,
cont de trezorerie deschis la

au incheiat prezentul Contract.

2. Obiectul si pretul contractului

2.1. Furnizorul se obligé:

a) sé livreze un numar de 100 bucati tramvaie, conform Graficului de livrare tramvaie din
Anexa 1 la contract;

b) s& livreze SDV-urile si echipamentele specifice, soft-urile de aplicatie (cu licenta
nelimitata in timp), piesele de schimb si materialele de prima dotare, agregatele si unitatile
electronice de comandé de primé dotare, reperele consumabile si de mare uzura,
materialele consumabile si de mare uzurad prevazute in anexele la contract;

c) sa presteze activitdtile de service si de remediere a defectiunilor in perioada de garantie,
conform prevederilor caietuiui de sarcini;




d) s& presteze instruirea personalului Achizitorului, in conformitate cu obligatiile asumate
prin prezentul contract, prin propunerea tehnica si propunerea financiara.

2.2. Achizitorul se obliga sa plateasca Furnizorului pretul de 840.882.207,00 lei, féra TVA,
pentru indeplinirea contractului de furnizare mentionat la art. 2.1. Preful include valoarea
cheltuielilor de transport, preful politei RCA valabila 6 luni, precum si toate taxele legale
si alte cheltuieli si comisioane care vor fi angajate de catre vanzator in conditiile de livrare
DDP la sediul Achizitor.

2.3. Subansamblurile/piesele/materialele/consumabilele/etc. pentru fumizarea a 100 de
tramvaie vor fi facturate defalcat autoritatii contractante, conform propunerii financiare.

2.4, Pretul include valoarea cheliuielilor de service respectiv cheltuielile pentru reviziile
planificate si cheltuieli pentru remedierea defectiunilor in termen de garantie din vina
fumizorului astfel, pentru perioada de fullwarranty 5 ani sau 300.000 km, cheltuieli pentru
service includ costul tuturor consumabilelor necesare pentru reviziile planificate si pentru
remedierea defectiunilor in termen de garantie din vina fumnizorului, de asemenea include
costul transportului sau de deplasare al tramvaielor in vederea efectuarii remedierii
defectiunilor.

2.5. Pretul include cosful consumabilelor pentru intretinerea si mentenanta zilnica pentru
perioada fuliwarranty.

2.6. Pretul include costul echipamentelor dupd cum este specificat in Anexa 2, Anexa 3,
Anexa 4, Anexa 5, Anexa 6 si Anexa 7 la prezentul Contract.

3. Durata contractului

3.1. Furnizorul se obliga sa livreze produsele care fac obiectul contractului precizat ia art.
2.1, conform graficului de livrare din Anexa 1 la Contract, in termen de 40 de luni de la
semnarea contractului.

3.2. Contractul are durata de valabilitate pana ia data iesirii din garantie a ultimului tramvai
livrat.

4. Definitii

4.1. Tn prezentul contract urmétorii termeni vor fi interpretati astfel:

a) contract — contractul cu titlu oneros, asimilat, potrivit legii, actului administrativ, potrivit
art.3, alin.1, fit.l) din Legea nr. 98/2016 privind achizitile publice, cu modificarile i
completarile ulterioare incheiat n scris intre unul sau mai multi operatori economici i una
ori mai multe autoritati contractante, care are ca obiect furnizarea de produse.

b) achizitor si furnizor - pariile contractante, astfel cum acestea sunt denumite in prezentul
contract;

¢) preful contractului — suma cu caracter maximal asa cum aceasta este stabiiita in articolul
2.2 al Contractului de furnizare si care reprezintd bugetul tota! al Contractului de
Furnizare;

d) produse - echipamentele, maginile, utilajele gi orice alte bunuri, cuprinse in
anexa/anexele la contract, pe care furnizorul se obligd conform clauzelor contractuale sa
le furnizeze Achizitorului;

e} servicii — servicii aferente fivrarii produselor, respectiv activitati legate de furnizarea
produselor, si orice obligatii care revin furnizorului prin contract;

f) standarde — standardele, reglementdrile tehnice sau altele asemenea prevazute in
Caietul de sarcini si in propunerea tehnicé;

g) oferta — documentatia care cuprinde propunerea financiara §i propunerea tehnica;

h) propunerea tehnica — document al ofertei, elaborat pe baza cerintelor din caietul de
sarcinii, stabilite de Achizitor;

i) omologare CE de tip - procedura prin care Auforitatea Feroviara Romana sau autoritatea
de omologare a unui alt stat membru certificd faptul c& un tip de vehicul, sistem,
componenti sau unitate tehnica separaté respecté dispozitile administrative si cerinfele
tehnice din legislatia UE;




J) omologare de tip - procedura prin care Autoritatea Feroviara Romana sau autoritatea de
omologare a unui alt stat membru certifica faptul c& un tip de vehicul sau produs respecta
dispozitile administrative i cerinfele tehnice aplicabile;

k) omologarea de tip a intregului vehicul - omologare acordatad unui vehicul in ansamblul
sédu de Autoritatea Feroviara Romana sau de autoritatea de omologare a unui alt stat
membru, pe baza omologdrilor de tip existente ale vehiculului in ceea ce priveste
produsele utilizate la acesta, In conformitate cu prevederile actului de reglementare
aplicabil;

) omologare de tip intr-o singuré etapd - procedura constand in omologarea unui vehicul
privit ca un tot unitar, printr-o singura operatie;

my) omologare intemationald (CEE-ONU) de tip - procedura prin care Autoritatea Feroviara
Romana sau autoritatea competentd a unei alte parii contractante la Acordul de la
Geneva din 1958 revizuit certificd faptul cé un tip de vehicul, echipament, componenta
sau piesd respectd dispozitile administrative si cerinfele tehnice aplicabile cuprinse in
regulamentele CEE-ONU anexate la Acordul de la Geneva din 1958 revizuit;

n) omologare nalionald de tip - procedura de omologare de tip prevézuts de legislatia interna
a unui stat membru, valabilitatea omologarii fiind limitata la teritoriul statului membru care
a acordat omologarea nationalé de tip;

o) propunerea financiara - document al ofertei prin care se furnizeaza informatiiie cerute
prin documentatia de atribuire cu privire la pret, tarif, alte conditii financiare si
comerciale;

p) durata contractului - intervalul de timp in care prezentul contract opereaza valabil intre
parti, potrivit legii, ofertei si documentatiei de atribuire, de ia data intrarii sale in vigoare gi
pand la epuizare conventionala sau legala a oricarui efect pe care il produce;

q) origine - locul unde produsele au fost realizate, fabricate. Produsele sunt fabricate atunci
cand prin procesul de fabricare, prelucrare sau asamblare majord si esentiala a
componentelor rezulta un produs nou, recunoscut comercial, care este diferit, prin
caracteristicile sale de baza, prin scop sau prin utilitate, de componentele sale. Originea
produselor gi serviciilor poate fi distincta de nationalitatea Furnizorului;

r) destinatie finala ~ locul/locatia unde furnizorul are obligatia de a furniza produsele;

s) termenii comerciali de livrare - vor fi interpretai conform contractului;

t} rezilierea contractului — desfiintarea pe viitor a contractului de furnizare, fara ca aceasta
sa aduca atingere furnizarilor succesive care au fost facute anterior rezilierii;

u) forta majord — orice eveniment extern (prin referire la Partile Contractante), imprevizibil,
absolut invincibil si inevitabil, care are ca efect imposibilitatea executérii Contractului;

v) fullwaranty — garantie de 300.000 km de la data punerii in exploatare, sau minim 60 luni
pentru tramvai in ansamblu si toate componentele acestuia, inclusiv consumabilele;

w) garantia tfehnica - orice angajament asumat de vanzator sau producidtor fata de
consumator, fard solicitarea unor costuri suplimentare, de restituire a pretului platit de
consumator, de reparare sau de inlocuire a produsului cumpérat, dacd acesta nu
corespunde conditiilor enuntate n declaratjile referitoare la garantie sau in publicitatea
aferenta;

x) garanfia fehnica de buna execufie a contractului: garantia constituita prin scrisoare
bancara de garantie tehnica depusa la sediul Achizitorului cu 30 de zile inainte de
expirarea garantiei de buna executie a contractului sau orice alt instrument de garantare,
emis de o institutie de credit din Romania sau din alt stat sau de o societare de asigurari,
si are rolul de a asigura buna functionare a contractului;

y) Viciul ascuns: reprezinta o deficienta calitativa a unui produs livrat care nu a fost
cunoscuta si nici nu putea fi cunoscuta de catre beneficiar prin mijloace obisnuite de
verificare, motiv pentru care nu pot fi specificate limitari de timp si kilometraj. Aceste
cerinte privind defectiunile sistematice si viciile ascunse se incadreaza in conditiile privind
siguranta circulatiei gi se refera la necesitatea corectiei prin reproiectare sifsau inlocuire
pentru piesa/echipamentul defect la tot parcul de vehicule de acelasi tip livrat.
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z} zile - zile calendaristice, in afara cazului in care se mentioneaza ca sunt zile lucratoare;
luna - luna calendaristica; an - 365 de zile;
aa)act aditional - document semnat de Parti care completeazé gifsau modificd termenii si
conditiite contractului de furnizare produse;
bb) beneficiar- destinatarul final al bunurilor materiale achizitionate, respectiv Societatea de
Transport Bucuresti S.A. (S.T.B. 8.A)).

5. Aplicabilitate

5.1. Contractul intr3 in vigoare la data semnérii de cétre pari si inregistrarii lui in Registrul
Unic de Contracte de la Directia Generald Achizifii Publice din cadrul Priméariei
Municipiului Bucuresti i este valabil pana la iesirea din garantie a ultimutui tramvai livrat.

6 . Documentele contractului
6.1. Documentele contractului sunt:

a} graficul de fivrare - Anexa 1;

b) instrumentul de garantare, cu valabilitate pentru intreaga perioadd de derulare a
contractului, emis de o institulie de credit din Romania sau din alt stat sau de o
societare de asiguréri, in conditiile legii, ori dovada constituirii viramentului bancar;

c) scrisoare bancara de garantie tehnica,

d) caietul de sarcini nr. 416783/05.10.2018;

e) propunerea fehnica $i clarificirile ulterioare;

f) propunerea financiara gi clarificarile ulterioare;

g) standardut de firma;

h) certificatul de omologare de tip;

i) Lista SDV-urilor specifice (scule, dispozitive gi verificatoare) si echipamente specifice
pentru executarea lucrarilor de intretinere i reparatii, diagnosticare i reglare conform
manualului de fntrefinere si reparatii - Anexa 2,

j) Lista soft-urilor de aplicatie cu licenta (nelimitata in timp) la care Achizitorul are drept |

de utilizare neexclusiva, inclusiv cu posibilitatea modificarii parametrilor - Anexa 3;
k) Lista pieselor de schimb si materiale de prima dotare - Anexa 4;
I} Lista agregatelor si unitatilor electronice de comanda de prima dotare - Anexa 5,
m) Lista repere consumabile si de mare uzura pentru executarea lucrérilor de intrefinere
planificata in pericada de garantie tramvai tip fullwaranty - Anexa 6;
n) Lista materialelor consumabile, uleiuri si unsori speciale pentru executarea lucrérilor
de intretinere pianificata in perioada de garantie tramvai tip fullwaranty - Anexa 7,
o) Lista verificarilor la receptia tramvaiului — Anexa 8;
p) Proces-verbal de receptie a tramvaiului — Anexa 9;
q) Model clauze de securitate si sanatate in munca — Anexa 10;
r) Clauze privind apararea impotriva incendiilor si protectia civila (situatii de urgenta) -
Anexa 11;
s) Acord de asociere nr. 349/23.09.2020 si Acord de asociere nr. 566/21.03.2019 cu
Incheiere de autentificare nr. 3203 din 08 decembrie 2020. incheiate intre ASTRA
_ VAGOANE CALATORI 8.A. §i CRRC QINGDAO SIFANG CO., LTD.
6.2. In cazul unor neconcordante intre prevederile contractuiui si cele cuprinse in
documentele contractului mentionate la art.6.1. se aplica urméatoarea ordine de prioritate:
- prevederile contractului si anexele sals;
- standardul de firma;
- caietul de sarcini;
- celelalte documente ale contractului mentionate la art.6.1.
6.3. In cazul unor neconcordante intre codul produselor si denumirea acestora, prevaleazi
denumirea produselor.

7. Standarde, regulamente internationale gi reglementari UE
7.1. Produsele fumizate in baza contractului vor respecta conditile prevazute de legisiatia,

reglementarile si standardele solicitate de Achizitor in caietul de sarcini, prezentate de catre
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Furnizor in propunerea sa tehnica i urmatoarele reglementari, Regulamente CEE-ONU ¢i
Directive CE-CEE la care Roménia a aderat:

1. CEE-ONU R 48 - prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare;

2. CEE-ONU R 66 - dispozifii uniforme privind omologarea vehiculelor de pasageri de
capacitate mare in ceea ce privegte rezistenfa suprastructurii acestora;

3. CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;

4, UIC 564-2 - Fire-resistance test of seat;

5. CEE-ONU R 107 - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2
sau M3 in ceea ce priveste constructia generala a acestora;

6. Directiva 2009/33/CE — privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic;

7. Directiva 76/758/CE, modificatd de Directiva 97/30/CE pentru I&mpi de gabarit, {ampi de
pozitie fat3, l&mpi de pozitie, lampi de franare, faruri pentru circulatia diurnd, i&mpi de
pozitie laterale;

8. Directiva 76/759/CEE, modificatd de Directiva 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de
directie;

9. Directiva 76/761/CEE, modificatd de Directiva 1999/17/CE pentru faruri gi surse
jluminoase pentru faruri;

10.Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - conditile tehnice privind
scaunele, ancorajele lor si rezematoarele de cap;

11.Directiva 78/316/CEE, modificatd de Directiva 94/53/CE - conditille tehnice privind
identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor; :

12. Directiva 2001/56/CE - conditiile tehnice privind incélzirea habitaclului;

13. Directiva 71/127/CEE modificatd de Directiva 88/321/CEE - condiiile tehnice privind
oglinzile retrovizoare;

14.Directiva 92/22/CEE modificatd de Directiva 2001/92/CEE - conditiile tehnice privind
geamurile de securitate; :

15.Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie
2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a piefei in ceea ce priveste
comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentuiui (CEE) nr. 339/83;

16. Directiva - cadru 2007/46/CE a Pariamentului European si a Consiliului, din 5 septembrie
2007, de stabilire & unui cadru pentru omologarea autovehiculelor $i remorcilor acestora,
precum i a sistemelor, componentelor i unitétilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective.

17.Legea nr. 449/2003 - privind vanzarea produselor i garantiile asociate acestora;

18.Legea nr. 448/2006 - privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

19.HG nr. 119/2004 -privind stabilirea conditiilor introducerii pe piata a produselor industriale;
20.Legea nr. 240/2004 - privind raspunderea productorilor pentru pagubele generate de
produsele defecte;

21.Legea nr. 296/2004 privind Codul consumului;

22.Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 318/ 2006, cu toate modificérile si completarile
ulterioare;

23.Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificérile i completérile ulterioare;

24.HG nr. 395/2016 - Normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizitie publica/acordului-cadru din Legea 98/2016 privind
achizitiile publice, cu modificarile i completérile ulterioare;

25.0rdinul MT nr. 290/2000 privind admiterea tehnicd a produselor sifsau serviciilor
destinate utilizarii in activitdtile de construire, modernizare, intrefinere si de reparare a
infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar gi cu metroul;

26. Ordinul MT nr. 490/2000 pentru aprobarea Instruciiunilor privind tratarea defectelor unor
produse feroviare critice aflate Tn termen de garantie — 906;




27.Regulamentul CE 1907/2006 al Parlamentului European privind inregistrarea,
evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelor chimice (REACH) de infiintare a .
Agentiei Europene pentru produse Chimice.

28.5R EN 60721-2-1:2014 — Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1: Conditii de mediu
prezente in naturd. Temperatura si umiditate;

29.SR EN ISO/CE! 17050-1:2010 - Evaluarea conformitatii. Declaratia de conformitate data
de furnizor. Partea 1: Cerinte generale;

30.SR EN 13452-1:2004 - Aplicatii feroviare. Franare. Sisteme de franare in transporturi
publice urbane si suburbane. Partea 1: Cerinte de performanta;

31.8R EN 15227+A1/2011 - Aplicatii feroviare. Cerinte de siguranta pasiva contra coliziunii
pentru structurile cutiilor de vehicule feroviare;

32.SR EN 50215:2010 - Aplicatii feroviare. incercari pe materialul rulant dupa terminarea
constructiei si inainte de punerea in functiune;

33, SR 13353-5 - Transport public urban de célatori. Calea de rulare a tramvaielor. Prescriptii
privind gabaritele (sau echivalent);

34.1S0 9001 privind managementul asigurarii calitatii,

Tramvaiele trebuie si indeplineascé, de asemenea, conditile prevédzute de standardele

internationale si reglementérile in vigoare:

35.1SO 2631-1:1997 - Mechanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to
whole-body vibration - Part 1: General requirements;

36.1SO 2631-2:2003 - Mechanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to
whote-body vibration - Part 2: Vibration in buildings (1 Hz to 80 Hz);

37.1SO 2631-3:1985 - Evaluation of human exposure to whole-body vibration - Part 3
Evaluation of exposure to whole-body z-axis vertical vibration in the frequency range 0,1
to 0,63 Hz;

38 EN 12663-1:2010 - Railway applications - Structural requirements of railway vehicle
bodies - Part 1: Locomotives and passenger rolling stock (and altemative method for
freight wagons); .

30.EN 13272:2012 - Railway applications - Electrical lighting for rolling stock in public
transport systems;

40.EN 50121-1:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 1: General,

41.EN 50121-2:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 2:
Emission of the whole railway system to the outside world;

42 EN 50121-3-1;2015 - Electromagnetic Compatibility — Part 3-1: Rolling Stock ~ Train and
Complete Vehicle;

43.EN 50121-3-2:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 3-2:
Rolling stock — Apparatus;

44 EN 50121-4:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 4.
Emission and immunity of the signalling and telecommunications apparatus;

45.EN 50121-5:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 5:
Emission and immunity of fixed power supply installations and apparatus;

46.EN 50125-1:2014 - Railway applications - Environmental conditions for equipment - part
1: rolling stock and on-board equipment;

47.CSN EN 50125-2:2002 - Railway applications - Environmental conditions for equipment
- Part 2: Fixed electrical installations;

48.EN 50125-3:2003 - Railway applications - Environmental conditions for equipment part 3.
equipment for signalling and telecommunications;

49.EN 50153:2002 - Railway applications - Rolling stock - protective provisions relating to
electrical hazards;

50.EN 50155:2007 - Railway applications - Electronic equipment used on rolling stock;

51.EN 50163:2004 - Railway applications - Supply voltages of traction systems;

52.EN 50208-2:2011 - Railway applications — Rolling stock — Pantographs: Characteristics
and tests. Part 2: Pantographs for metros and light rail vehicles;




53.EN 50343:2003 - Railway applications - Rolling stock - rules for installation of cabling;
54.EN 894-1:1997+A1:2008 - Safety of machinery - Ergonomics requirements for the design
of displays and control actuators - Part 1: General principles for human interactions with
displays and control actuators;
55.EN 14750-1:2006 - Railway applications - Air conditioning for urban and suburban rolling
stock - part 1: comfort parameters;
56.EN 14813-1:2006+A1:2010 — Railway applications - Air conditioning for driving cabs -
Part 1: Comfort parameters;
57.EN 12663-1:2010 - Railway applications - Structural requirements of railway vehicle
bodies - Part 1: Locomotives and passenger rolling stock (and alternative method for
freight wagons);
58.EN ISO 3095:2014 - Railway applications. Acoustics. Measurement of noise emitted by
railbound vehicles;
59.EN ISO 3381:2011 - Railway applications. Acoustics. Measurement of noise inside
railbound vehicles;
60.SR 13353-5- Transport public urban de calatori. Calea de rulare a tramvaielor.
Prescriptii privind gabaritele (sau echivalent);
61.IEC 60077-1:1992 - Railway applications - Electric equipment for rolling stock - part 1:
general service conditions and general rules;
62.IEC 60077-2:1999 - Railway applications - Electric equipment for rolling stock - part 2:
electrotechnical components - general rules;
63.1EC 60571:2012 - Railway applications — Electronic equipment used on rolling stock;
64.UIC 505-1:2006 - Railway transport stock. Roliing stock construction gauge (sau
echivalent);
65.UIC 512:19789 - Rolling stock - Conditions to be fulfilled in order to avoid difficulties in
the operation of track circuits and treadles (sau echivalent);
66.UIC 513:1994 - Guidelines for evaluating passenger comfort in relation to vibration in
railway vehicles (sau echivalent);
67.UIC 560:2002 - Doors, entrance platforms, windows, steps, handles and handrails of
coaches and luggage vans (sau echivalent);
68.UIC 564-2:1991 - Regulations relating to fire protection and firefighting measures in
passenger carrying railway vehicles or assimilated vehicles used on international services
(sau echivalent);
69.UIC 651:2002- Layout of drivers’ cabs in locomotives, rail cars, multiple unit trains, and
driving trailers, (sau echivalent);
70.UIC 810-1:2003 - Specificatie tehnica pentru furnizarea bandajelor brute din otel nealiat,
laminate pentru materialul rulant motor si remorcat.
71.CEl IEC 1133:1992 — Electric traction — Rolling stock — Test methods for electric and
thermal/electric rolling stock on completion of construction and before entry into service;
72.Regulamentele BoStrab specifice (sau echivalent);
73.STRMTG Technical Guide — Safety in tramways driver's cab;
Standardele enumerate mai sus (sau echivalente) vor fi aplicate in varianta valabild la momentul
semnarii contractului.
Proiectarea, constructia si exploatarea tramvaiului se va realiza cu respectarea legilor normelor
s$i reglementarilor in vigoare privind Situatiile de urgenta, protectia mediului, sanatatea si igiena
mungcii in vigoare in Romania la data semnarii contractului:
a. Legea securitatii gi sanatatii in munca nr. 319/2006 si Norme metodologice de aplicare
a prevederilor Legii securitatii gi sanatatii in munca nr. 319/2006;
b. Norme generale de sanatatea si siguranta muncii;
c. Reglementari i norme interne $| internationale privind protectia contra incendiilor;
d. Reglementari gi norme interne si internationale pentru protectia mediului.




Furnizorut se obliga s& aplice eventualele modificiri necesare ca urmare a modificarii legislatiei
in vigoare in Roménia dacé acestea nu au putut fi prevéizute la data semndrii contractului, pe
baza celor convenite de comun acord cu Achizitorul.

7.2. Furnizorul se obliga sa prezinte Achizitorului standardul de f irma al tramvaielor ofertate
pentru analiza/observatii/aprobare. Standardul de firma cu codul de identificare al producatorului
pentru tramvaiele furnizate conform prezentului contract va fi prezentat in limba roména, in
maxim 30 de zile de la semnarea contractului, inainte de prezentarea tramvaiului pentru
omologarea de tip AFER.

8. Caracterul public al contractului

8.1. In baza prevederilor legale Tn vigoare la data incheierii sale, prezentul contract are caracter
de document public.

8.2. Accesul persoanelor la informatiile de interes public continute in contract se realizeaza
conform legii, cu respectarea termenelor si procedurilor legale.

8.3. Accesul persoanelor la informatiile continute in contract va fi restriclionat daca respectivele
informatii sunt clasificate sau protejate de un drept de proprietate intelectuald potrivit legii.

9. Drepturi de proprietate intelectuala

9.1. Furnizorui are obligatia de a despagubi Achizitorul impotriva oricaror:

a. reclamatii gi actiuni in justitie, ce rezulta din incaicarea unor drepturi de proprietate intelectuala
(brevete, nume, mérci Tnregistrate, efc.), legate de echipamente, materialele, instalatiile sau
utilajele folosite pentru sau in legaturd cu prestarea serviciilor, §i

b. daune interese, costuri, taxe si cheltuieli de orice natura, aferente, cu exceptia situatiei in care
o astfel de incélcare rezulta din respectarea Caietului de sarcini intocmit de catre Achizitor.
9.2, Furnizorul are obligatia de a pune la dispozitia Achizitorului cu drept de utilizare neexclusiva
(in.baza licentelor furnizate), soft-urile de aplicatie care vor fi prezentate in format electronic,
pentru echipamentele electronice care echipeaza tramvaiul. Acestea sunt nominalizate in
Caietul de sarcini.

10. Garantia de buna executie a contractului, Garantia tehnica de buna executie a
contactului si Garantia de returnare a avansului

10.1. Garantia de buna executie a contractului: (1) Furnizorul are obligaiia de a constitui
garantia de buna executie a contractului pe toatd perioada derularit contractului, in termen de 5
zile lucratoare de la data semndrii contractului si inregistrarea contractului in Registrul Unic de
Contracte existent la Directia Generaté Achizitii Publice. Garanfia de buna executie va fi depusa,
in original, la Directia Generald Economicéd si in copie la Directia Transporturi gi la Directia
Generald Achizitii Publice — Directia Proceduri, in vederea deblocarii garantiei de participare.

(2) Garaniia de bund execuiie se constituie de cétre Furnizor in scopul asigurarii
Achizitorului de indeplinirea cantitativa, calitativa si in perioada convenitd a contractului.

(3) Garantia astfel constituiti este destinata acoperirii eventualelor prejudicii suferite de
Achizitor in executarea prezentului contract, inclusiv in perioada de garantie a produselor ce fac
obiectul contractului sau in cazul rezilierii contractului din motive imputabile Furnizorului, precum
si in cazul prejudiciilor produse in realizarea obiectului prevazut la art. 2.1. din contract, din vina
Furnizorului, ori In alte situatii prevézute de lege. In cazul in care prejudiciul produs Achizitorului
este mai mare decét cuantumul garantiei de bund executie, Furnizorul este obligat sa-l
despégubesci pe Achizitor integral gi intocmai.

10.2. (1) Cuantumul garantiei de buna executie exprimata procentual este de 10 % din Pretul
contractului.

(2) Garantia de buna executie a contractului se poate constifui prin urmatoarele
modalitati:

a) Retineri succesive din sumele datorate pentru facturi partiale. In acest caz, Furnizorul
are obligatia de a deschide ia unitatea Trezoreriei Statului din cadrul organului fiscal competent
in administrarea acestuia un cont disponibil distinct la dispozitia Achizitorului. Suma initiala care




se depune de catre Fumizor in contul astfel deschis va fi de 0,5 % din pretul contractului. Pe
parcursul indeplinirii contractului, Achizitorul urmeaza sa alimenteze acest cont prin retineri
succesive din sumele datorate si cuvenite Furnizorului pana la concurenta sumei de 10% din
pretul contractului. Contul astfel deschis este purtator de dobanda in favoarea Fumizoruiui.
Furnizorul va inscrie distinct pe fiecare factura emisa contul in care suma rezultata va fi virata;
b) Prin virament bancar sau printr-un instrument de garantare, cu valabilitate pentru intreaga
perioada de derulare a contractului, emis de o institutie de credit din Romania sau din alt stat
sau de o societare de asigurari, in conditiile legii, si devine anexa la contract.
10.3. Achizitorul are dreptul de a emite pretentii asupra garantiei de bund executie in limita
prejudiciului creat, dac&d Furnizorul nu isi executd, executd cu intarziere sau executd
necorespunzétor obligafiile astimate prin prezentul contract. Anterior emiterii unei pretenti
asupra garantiei de buna executie, Achizitorul are obligatia de a notifica acest lucru Furnizorului,
precizand totodat# obligatiile care nu au fost respectate.
10.4. Restituirea garaniiei de buna executie se face in termen de 14 zile de la data indeplinirii
de catre Furnizor a obligatiilor asumate prin prezentul contract, dacé nu a ridicat pana la acea
data pretentii asupra ei.
10.5. Achizitorul se obliga sa elibereze garantia pentru participare numai dupé ce Furnizorul a
facut dovada constituirii garantiei de buna executie.
10.6. Garantia tehnica de buna executie a contractului: este distincta de garantia de buna
executie a contractului de furnizare.
10.7 Garantia tehnica de buni executie a contractului se constituie in LEI, prin scrisoare bancara
de garantie tehnica, sau printr-un instrument de garantare, cu valabilitate pentru intreaga
perioada de derulare a contractului, emis de o institutie de credit din Romania sau din alt stat
sau de o societare de asigurari, depusa fa sediul Achizitorului cu 30 de Zile Tnainte de expirarea
garantiei de buna executie a confractului. Garantia tehnica de buna executie va fi emisa de o
banca agreata de ambele parii.
10.8. Cuantumul garantiei tehnice de buna executie reprezintd 10% din pretui contractului faré
TVA si este in valoare de 84.088.220,70 LEI
10.9. In cazul neconstituirii garantiei tehnice de buna executie Achizitorul va executa garantia
de buna executie.
10.10. Garantia tehnicd de buna execuiie se va elibera Tn etape, in termen de 15 Zile de ia
iesirea din garantie a fiecarui lot de céte 25 de tramvaie, cate 25% din totalul garantiei.
10.11. Achizitorul are dreptul sa emitd pretentii asupra garantiei tehnice de buna executie, in
limita daunelor directe create sifsau a penalitdtilor de intarziere, dacd Furnizorul nu Tsi
indeplineste obligatiile asumate prin contract, cu conditia notificérii prealabile a Furnizorului, dar
fara a fi necesar acceptul Furnizorului.
10.12. In cazul retinerii de catre Achizitor a eventualelor daune din valoarea garantiei tehnice de
buna executie, Furnizorul se obliga ca in termen de 15 zile sa reconstituie garantia pana la
valoarea anterioara retinerii daunelor.
10.13. Garantia de returnare a avansului:
10.13.1. Furnizorul are obligatia de a constitui o scrisoare de garantie bancara pentru returnarea
avansului, sau orice alt instrument de garantare emis de o institutie de credit din Romania sau
din alf stat sau de o societare de asigurari, in conditiile legii. Garantia de returnare a avansului
va fi depusa, in original, la Directia Generald Economic, si va fi valabila pana la data la care
avansurile acordate vor fi deduse din sumele datorate de cétre Achizitor, Furnizorului, dar nu
mai tarziu de data finalizarii contractului, conform art.3.1.
10.13.2. Garantia de returnare a avansului trebuie s fie acoperitoare atat pentru recuperarea
avansului acordat, cét si pentru repararea prejudiciilor ce ar putea fi aduse prin imobilizarea
fonduritor publice, In cazul neindepliniri sau indeplinirii necorespunzatoare a obligatiilor
contractuale ce derivd din acordarea avansului.
10.13.3. Achizitorul va pléti avansul numai dupa constituirea garantiei de returnare a avansului
de citre beneficiarul de avans si numai dacd sunt asigurate conditile pentru inceperea
Tndeplinirii obligatiilor rezultate din contract.




- 10.13.4, Beneficiarul de avans nu are dreptul de a utiliza avansul in alt scop decét cel pentru
care a fost destinat, potrivit contractuiui incheiat.

10.13.5. La efectuarea platilor pentru tramvaiele livrate, avansurile acordate vor fi deduse din
fiecare platd datorat& Furnizorului, rezuitatad in urma livrarii tramvaielor, retindndu-se un procent
de 30% din acestea, pana la concurenta cuantumului valoric al avansului acordat initial.
10.13.6. Pe mésura restituirii avansului, prin retinerile succesive de la art.10.13.5, Furnizorul are
posibilitatea sa Tsi diminueze valoarea instrumentului de garantie pentru returnarea avansului,
proportional cu sumele restituite din avans.

11. Receptie, inspectii si teste

11.1. Furnizorul se obliga sa obtina omologarea de tip a tramvaiului cap de serie de cétre AFER,
fn termen de maxim 15 de luni {12 luni pentru prototip si 3 luni pentru omologare) de la semnarea
contractului, pe cheltuiala si riscul sau. In cazul neobtinerii omologarii contractul se reziliaza din
vina Fumizorului si se aplica clauzele prevazute la art 19 si 20 precum si prevederile legisiatiei
comerciale.

In termen de maxim 30 de zile de la sosirea capului de serie la achizitor, in pericada de
omologare, fumnizorul se obliga sa predea procedura de testare si receptie ce va contine
conditiile tehnice si metoda de verificare, pentru avizare la beneficiar.

11.2 Achizitorul sau reprezentantul sau are urmatoarele obligafii:

i. sd notifice in scris Furnizorului identitatea reprezentanmor s&i Imputemiciti pentru
efectuarea recepliei, testelor i inspeciiilor precum si locul de desfagurare a acestora in
termen de 5 zile de la solicitarea Furnizoruiui;

ii. sa facd observatii si/sau sa avizeze standardele de firma §i documentatia prevazuia in
contract a fi livrata impreuna cu tramvaiele, in termen de 30 de zile de la primire.

ili. sa receptioneze cele 100 de tramvaie, care fac obiectul prezentului contract, in conditiile
contractului;

iv. s# execute controlul, verificérile zilnice si exploatarea tramvaielor in conformitate cu
documentatia $i instructiunile tehnice elaborate de catre Furnizor.

v. Avizarea de caire Achizitor a standardului de firma nu il va absolvi in nici un caz pe
Furnizor de obligatiile ce ii revin privind omologarea sau de eventualele modificari care
vor trebui efectuate ca urmare a verificarilor AFER.

11 3. Receptia tramvaielor se va face de cétre reprezentantii partilor Tn locatiile desemnate de
cétre Achizitor, in baza urmatoarelor documente:

a) Pentru vagonul cap de serie ofertantul declarat castigator va prezenta certificatul de

omologare AFER, buletinele de incercari de certificare realizate de laboratoare acreditate

CE conform prevederilor caietului de sarcini si polita de asigurare RCA valabila 24 de

luni.

b) Documente pentru fiecare tramvai:
Fiecare tramvai va fi insofit de urmatoarea documentatie tehnica in limba romana:
I. Polita de asigurare RCA pentru fiecare tramvai valabila pe o pericada de 6 luni de zile de
la livrare;

Comisia de receptie va intocmi proces-verbal de receptie semnat de ambele parii, in doua
exemplare, conform modelului din Anexa 9 (din contract), cate unul pentru fiecare parte, insofit
de urmatoarele documente:

1. Manual de exploatare/conducere (cuprinde instructiunile de exploatare pentru
tramvai si toate echipamentele aferente};
Camet de service;
Pasaport tramvai;
Pasaportul pentru boghiuri;
Pasapoarte pentru invertoare, convertizor static;
Ceriificat de garantie;
Certificat de calitate;
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8. Declaratie de conformitate;

8. Certificate de calitate pentru subansamblurile principale;
10. Proces verbal de recepiie;

11. Certificat de origine,

¢) Documente pentru fiecare lot de tramvaie
Certificate de conformitate CE pentru tramvai si pentru principalele agregate, emise de
laboratoare agreate in UE;

Urmétoarea documentatie (in limba roména si engleza) va fi furnizatad pe suport informatic

(20 seturi) si cu acces online permanent la portalul service al producétorului (min. 16

utilizatori):

1. Planul de mentenanté specific fiecarui lot de tramvaie;

2. Manual de intretinere gi revizii tehnice pentru tramvai — cate 5 seturi tiparite i un set in
format electronic in limba roména;

3. Catalog de piese de schimb si consumabile cu schite explodate, dupa caz, si cu
codificarea si fisa tehnica a acestora, indicandu-se si numérul de bucéti pe tramvai gi
furnizorii recomandati, in limba roméana ¢i engleza sau franceza - 5 bucati tiparite.
Catalogul va fi si in format electronic cu programul de instalare aferent up-gradabil gratuit
pe toatd durata de utilizare ~ 10 bucéti in format electronic;

4. Desene de ansamblu (structura de rezistenta, boghiuri, invelis exterior, invelis interior gi

tehnologia de asamblare pentru reparatii accidentale) - 10 bucati tiparite si un exemplar

format electronic;

Schemele instalatiilor electrice de tractiune si frinare electrica - 10 bucéti tiparite si un

exemplar in format electronic;

Jurpal de cabluri;

Schemele serviciilor auxiliare - 10 bucati tiparite si o varianta format electronic;

Schemele instalatiilor electronice auxiliare - 10 buciti tiparite si o varianta format

electronic;

9. Schema instalatiei de Incélzire si climatizare - 10 bucéti tiparite si o varianta format
electronic;

10.Schema instalatiei de ungere - 10 bucdti tipérite gi o varianta format electronic;

11.Manual de utilizare si programare a informare a caélatorilor, inclusiv software cu meniul i
interfata utilizatorului in limba romané - 10 bucéti tiparite si o varianta format electronic;

12.Manual de service hardware si soffware pentru instalatia de tractiune si franare electrica,
2 seturi;

13.Manual de service hardware gi software pentru computerul de bord, 2 seturi;

14.Manual de service hardware si software pentru convertizorul static, 2 seturi;

15.Manual de service hardware si software pentru instalatia de comanda de la distant
VECOM/VETAG sau echivalent cu transponder, 2 seturi:

16.Manual de service pentru pantograf, 5 seturi;

17.Manual de service pentru reductor, 5 seturi;

18.Manual de service pentru boghiuri, 5 seturi;

19. Manual de service hardware $i software pentru echipamentul de frana, 5 seturi;

20.Manual de service pentru motorul de tractiune, 5 seturi;

21.Manual de service pentru intrerupatorul automat ultrarapid, 5 seturi:

22.Manual de service pentru usile automate pentru céiatori, 5 seturi;

23.Manual de service pentru controlerul de bord, 5 seturi.
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11.4. La cererea Achizitorului, Furnizorul se obliga sa permité acestuia sa consulte tehnologia
de control pe faze tehnologice de lucru. Fumizorul va permite accesul reprezentantilor
Achizitorului pentru verificarea calitétii executiei si a montajului pe flux, atunci cand acesta o
solicita. Verificarile pe flux efectuate de céfre reprezentanta Achizitorului nu il vor exonera de
raspundere pe Furnizor in privinta calitatii finale a produsului.

1.



11.5. Daci vreunul dintre produsele inspectate sau testate nu corespunde specificatiilor,
Achizitorul are dreptu! sa 1l respingd, iar Furhizorul are obligatia, fird a modifica preful
contractului:

a) sa inlocuiasca produsele refuzate; sau

b) sa faca toate modificdrile necesare pentru ca produsele sa corespunda specificatiilor lor
tehnice cu acordul prealabil scris al Achizitorului, pentru una din variantele de mai sus si infr-un
termen stabilit de comun acord cu acesta. Acest termen nu va modifica graficul anuai de livrare
contractual.

11.6. Dreptul Achizitorului de a inspecta, de a testa si, daca este necesar, de a respinge nu va
fi limitat sau aménat datorita faptului ca produsele au fost inspectate si testate de furnizor, cu
sau fara participarea unui reprezentant al Achizitorului, anterior livrarii acestora ia destinatia
finala.

11.7. Prevederile clauzelor 11.1 — 11.6 nu 1l vor absolvi pe Fumizor de obligatia asumarii
garantiilor sau de alte obligatii previzute in contract.

11.8. Receptia marfii de catre Achizitor se va face in termen de maxim 60 zile de la data livarii
marfii de catre Furnizor, Tn locatiile stabilite prin contract, prin intermediul Procesului verbal de
receptie semnat de ambele parti, conform Anexei 9.

12. Livrarea produselor gi documentele care le insotesc. Piese de schimb
12.1. Furnizorul are obligatia sa livieze produsele ia destinatia finala, pe cheltuiala i risc propriu,
respectand graficul de livrare prevazut in Anexa 1, astfel:
|. Locatia 1 — Depoul Giurgiului -Str Actiunii nr.52, sector 4, Bucuresti - 17 tramvaie;
Il. Locatia 2 — Depoul Militari — Bd. Preciziei nr.19-21, sector 6, Bucuresti — 24 tramvaie;
lll. Locatia 3 — Depoul Dudesti — Calea Dudesti nr. 184, sector 3, Bucuresti -27 tramvaie;
IV. Locatia 4 — Depoul Alexandria -Sos. Alexandria 150-152, sector 5, Bucuresti — 32
tramvaie;
12.2. (1) Livrarile in avans se accepta numai cu acordul scris al Achizitorului.
(2) Furnizorul va transmite Achizitorului documentele care insotesc produsele, conform
ariicolului 11.3 din contract.
12.3. Certificarea de catre Achizitor a faptului ca produsele au fost livrate se face dupa receptie,
prin semnarea de primire de cétre reprezentantul autorizat al acestuia, pe documentele emise
de Furnizor pentru livrare i a procesului verbal de receplie
12.4. Livrarea produselor se considera incheiata in momentul in care sunt indeplinite prevederile
clauzelor 12.1-12.3. Tn acelasi moment are loc si transferul dreptului de proprietate asupra
tramvaielor catre Achizitor.

13. Garantia tehnica acordata produselor

13.1. Fumizorul garanteaza (,FULLWARRANTY"”) functionarea fAr3 defectiuni a tramvaiului
minim 60 de tuni sau minim 300.000 km de la data incheierii procesului verbal de receptie pentru
tramvai in ansamblu si toate componentele acestuia In parametrii ofertati, inclusiv
consumabilele, conform prevederilor caietului de sarcini;

13.2. Fumizorul are obligatia sa specifice Tn camnetul de service termenul de garantie convenit
prin prezentul contract. Termenul de garantie va fi atestat printr-un certificat de garantie emis de
cétre Furnizor pentru fiecare tramvai.

13.3. Furnizorul raspunde pentru pagubele generate de produsele cu defecte si va raspunde
pentru prejudiciile cauzate Achizitorului de produsele cu defecte, conform Legii nr. 240/2004,
Legea nr.449/2003 etc.

13.4. Pe toata durata perioadei de garantie Furnizorul va Iniccui sau va repara pe cheltuiala sa
toate elementele cu defecte de material sau de conceptie.

13.5. Defectiuni sistematice si vicii ascunse. In cazul in care in intervalul de 8 ani sau pe
parcursul primilor 480000 km, o avarie sau o uzura anormala se repeta la mai mult de 6% din
tramvaiele livrate, acesta reprezinta un defect sistematic de conceptie sau de fabricalie
(PUNCTUL 73.6. DIN CAIETUL DE SARCINI). In acest caz, furnizorul este obligat sa
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reproiecteze si sd inlocuiasca sau s repare, pe cheliuiala proprie, elementul defect, la toate
tramvaiele. Pentru defecte repetate la instalatiile de siguranta circulatiei, indiferent de procentul
de defecte se vor aplica pe costurile Furnizorului, masuri de remediere.

Fumnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, conform prevederilor
legislatiei in domeniu.

13.6. Dacé dupa perioada de garantie, o piesa componenta a unui agregat /subansamblu se
defecteaza (rupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decét fiabilitaiea declarats de
ofertant a agregatului /subansamblutui in cauza, pentru un procent mai mare de 6% din lotul de
tramvaie achizitionat se vor indeplini conditiile ,viciuui de material”. Furnizorul va fi responsabil
de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate declarati sau
durata de viatd a agregatului (subansamblului) in cauza.

13.7. Fumizorul va fi responsabi pe intreaga duraté de viata a tramvaiului de remedierea viciitor
ascunse de material, conceplie sau executie pentru framvai ca ansamblu, cét si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

13.8. Constatarea defectelor se va face de catre reprezentantul Achizitorului in prezenta
reprezentantului Furizorului. In cazul neprezentarii in interval de maxim 24h a reprezentantului
Furnizorului pentru constatare, reprezentantul Achizitorului va intocmi unilateral procesul verbal
de constatare pe care- va trimite prin e-mail/fax la Fumnizor. Notificarea defectiunii se va face
imediat dupd constatare, prin e-mailffax, la e-mail-ul/numarul convenit in contract, De
asemenea, va fi avizat telefonic, e-mail si fax i reprezentantul de service al Furnizorului. Dacs
durata imobilizérii in cadrul garantiei depéseste 2 zile calendaristice, garanija tramvaiului va fi
prelungita cu numarul zilelor de imobilizare.

13.9. Remedierea defeciiunilor in termen de garantie se va realiza fir4 penalizdri in maxim 24
de ore pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente si in maxim 48
de ore pentru interventiile care necesitd demontari de agregate/echipamente de la transmiterea
notificarii.

13.10. Tratarea aspectelor privind garantia se realizeaza conform prevederilor Caietului de
sarcini i Anexelor 1, 2, 3, 4 si 5 din Caietul de sarcini.

14. Service gi asistenta tehnica in perioada de garantie

14.1. In pericada de garantie, Furnizorul are urmatoarele obligatii:

14.1.1. Sa numeasca un responsabil pentru activitatea de service in termen de garantie care
va raspunde de cordonarea si optimizarea activitatii.

14.1.2. Sa stabileasca un reprezentant de service pentru unititile de exploatare.

14.1.3. Sa asigure pe costurile sale, un stoc de materiale i piese, agregate, inclusiv
consumabilele necesare pentru activitatea de remediere a defectiunilor, intretinere si
mentenantd planificaté pe toatd perioada de garantie tip fullwaranty. Distribuirea acestora din
stoc se va asigura in regim operativ astfel incat sa se asigure in permanenta disponibilitatea
asumata prin contractul de furnizare tramvaie, de minim 95%.

14.1.4. La cererea Furnizorului, Achizitorul Ti va pune la dispozitie gratuit spatiul necesar, in
functie de posibilitatile fiecirui depou, pentru depozitarea materialelor si pieselor pe care
Furnizorul le va folosi in perioada de garantie.

14.1.5. Achizitorul, cu acceptul furnizorului, poate achizifiona de pe pia{d materiale,
subansamble si agregate de origine (identice cu cele din echiparea inifials a tramvaiului) si de a
le inlocui pe cele defecte (atunci cand vina nu este a Furnizorului) fird ca Furnizoru! s3 scoats
tramvaiul din garantie.

14.1.6. Sculele, SDV-urile si piesele de prima dotare prevézute in Anexa 2 la contract sunt in
proprietatea Achizitorului §i nu vor putea fi folosite in activititile care cad in sarcina Furnizorului.
14.1.7. Furnizorul va realiza pe costurile sale instruirea si autorizarea personalului de intretinere
si reparatii al Achizitorului, pentru a efectua lucréri pe tramvai, conform prevederilor din Caietul
de sarcini. Scolarizarea specialistilor Achizitorului pentru activitatea de intretinere i reparatji se
va face pe cheltuiala Furnizorului. Partile vor conveni in scris, pana la livrarea primului framvai,
cu privire la metodele de aplicare practica a prevederilor prezentului articol.
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14.1.8. Furnizorul se obliga sa raspunda pentru accidentele de munca ale angajatilor proprii si
ai subcontractantilor sai, precum si de accidentele suferite din culpa sa, de personalul
Achizitorului sau tertilor, conform prevederilor legale si Conventiei privind securitatea si
sanatatea in munca.

14.2. Achizitorul se obliga sa desfisoare activitatea de intretinere si mentenanta ziinica,
astfel:

14.2.1. Prin activitate de intrefinere si mentenantd zilnica se intelege totalitatea lucrérilor
executate de Achizitor de tipul inspectie tehnica ziinicd pentru verificarea starii normale de
functionare a tramvaiului si inlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau materiale
consumabile, conform legislatiei in vigoare in Romania privind circulatia rutiera si transportul
public de célatori;

14.2.2. Activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd se desfdgoard in totalitate in cele 4
depouri ale achizitorului, mentionate la art.12.1 din prezentul contract;

14.2.3. Manopera de intretinere si mentenanti zilnica va fi executata de personalul Achizitorului,
pe cheltuiala Achizitorutui.

14.2.4. Toate consumabilele necesare activititii de intretinere §i mentenantd zilnicd sunt in
sarcina Furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia (cele care au o durata de viata sub
termenul de garantie fullwarranty al tramvaiutui, respectiv 300000 km).

14.3. Furnizorul se obliga sa desfasoare activitatea de intretinere si mentenanta
planificata pe costurile sale cu personalul propriu.

14.3.1. Fumnizorul asigura standurile, SDV-urile, sculele etc necesare pentru activitatea de
intretinere i mentenanta planificata,

14.3.2. Furnizorul asigura toate materialele, piesele cat si consumabilele pe toata perioada de
garantie.

14.3.3. Fumizorul asigura manopera de intretinere planificata, revizii tehnice si reparafji defecte
tehnice conform manualului de intretinere al producétorului.

14.4. Activitate de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizoruiui se
intelege tfotalitatea lucrérilor necesare pentru aducerea tramvaiului la parametrii normali de
funciionare, toate activitatile si costurile vor fi suportate de catre furnizor i vor fi realizate de
catre personalul acestuia, in locatiile Achizitorului.

14.4.1. Toate reperele si consumabilele necesare activitétii de remediere a defectiunilor in
termen de garantie (fullwaranty) sunt in sarcina Furnizorului gi vor fi livrate pe cheltuiala
acestuia.

14.5. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile Fusnizorului (tamponaéri
sau comenzi de lucru ordonate de beneficiar) si care nu pot fi remediate de Achizitor, se va
desfasura dupa cum urmeaza:

14.5.1. Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului $i pe rspunderea acestuia, pe
cheltuiala Achizitorului;

14.5.2. Toate reperele si consumabilele necesare acestor activittii de remediere sunt in sarcina
Furnizorului gi vor fi livrate pe chelfuiala Achizitorului.

14.5.3. Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de
.garantie, acesta are obligatia de a furniza Achizitorului, la cerere, piesele §i subansamblele de
schimb necesare la prefurile din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare reper in parte
Furnizorul, codul de producétor si preful unitar in lei exclusiv TVA.

14.6. Furnizorul va livra un lot cu piese de schimb si agregate de prima dotare pentru intretinere
si reparatii in conformitaie cu Anexele 4 si 5. Costul acestora va fi inclus n oferta fiind
considerata lista pieselor de schimb de prima dotare. Acestea vor fi proprietatea achizitorutui gi
nu vor fi utilizate de cétre furnizor pentru activitatea de interventie in TG, Livrarea lotului de piese
de schimb de prima dotare se va face esalonat in termen de 30 zile de la solicitarea achizitorului.
Se va furniza un lot de SDV-uri si AMC-uri pentru verificari $i masuratori necesare pentru
intretinerea preventiva si reparatii conform Anexei 2. Livrarea lotului de SDV-uri i AMC-uri se
va face esalonat in termen de 30 zile de [a solicitarea Achizitorului.
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14.7. Activitdfile de service, intrefinere si mentenantd planificata, cat si de remediere a
defectiunilor in termen de garantie se vor efectua in conditiile prevézute in caietu! de sarcini.

15. Modalitatea de plata

15.1. Achizitorul va efectua plata catre Furnizor in termen de cel mult 60 de zile de la data primirii
facturii, ori cel muit 60 de zile de la receptia mérfii de catre Achizitor, fapt confirmat de intocmirea
unui Proces verbal de receptie, semnat de catre parti, pe baza documentslor precizate la art.
11.3 si 11.8., in cazul in care data primirii facturii este anterioara datei efectuarii receptiei.
15.1.1. Prin exceptie de la art.15.1., plata facturilor de avans, care vor fi emise conform
art.15.1.2, se va efectua in termen de cel mult 60 de zile de la data primirii facturilor.

15.1.2. Cele 100 de tramvaie vor fi repartizate astfel:

LINIA 41 = 20 BUC
LiNIA 21 =12BUC
LINIA 256 = 12 BUC
LINIA 32 =12 BUC
LINIA 10 =12 BUC
LINIA 1=12BUC"
LINIA 55 = 10 BUC
LINIA 40 =10 BUC

YVVVYVVVYYV

Astfel, se vor emite facturi distincte de avans, in valoare de 30% din valoarea totala,
pentru fiecare linie in parte, urmand ca avansul sa fie recuperat ulterior, retindndu-se succesiv
din fiecare platd datoratd Furnizorului, rezultaté in urma livrarii tramvaielor, un procent de 30%
din acestea, p&na la concurenta cuantumului valoric al avansului acordat initial.

15.2. Achizitorul este indrepttit sa refuze receptia in cazul unor neconformitati majore fata de
specificatiile Caietului de sarcini, sau alte neconformitati ce nu permit utilizarea tramvaiului
pentru transportul de calatori.

15.3. Achizitorul va efectua plata catre Furnizor, in lei, in conformitate cu art. 2.2. si Codul Fiscal,
iar facturile fumizate vor fi emise $i completate in conformitate cu legislatia romana in vigoare.

16. Ajustarea pretului

16.1. Pentru livrarea produselor, platile datorate de Achizitor cétre Furnizor, sunt cele declarate
in propunerea financiard, anexa la contract.

16.2. Preful contractului se ajusteazd, dupa cum urmeaza:

a) pentru primele 24 |uni de la prima livrare a produselor, preful contractului ramane ferm
(nu se actualizeaza).

b) pentru livrarea produselor, dupd perioada de 24 luni de la prima livrare a produselor,
preturile unitare se pot actualiza, prin aplicarea la valorile din oferta financiara, a unui coeficient
egal cu evolutia indicelui preturilor de consum EURO28 (total) comunicat de EUROSTAT.
Evolutia indicelui preturilor de consum EUROQ 28 (total) se determind aferent perioadei cuprinsa
intre funa a25-a de la semnarea Contractului i iuna anterioars celei in care se realizeazi
decontarea, astfel:

Pajustat = Preferin;é * lactualizare
unde:
Pajustat = Pret ajustat
Preferints = Pret de referinta
lacwalizare = Indice de actualizare
Indicele de actualizare se calculeaza dupa formula:
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n
Xk
L= L—[ (1+ Tﬁ"ﬁ)
25
unde: k,s = luna a 25-a de la semnarea confractului;
n - luna anterioara decontarii, dar nu mai mult de luna a 40-a (coroborat cu
graficul de livrare salicitat);
x, = valoarea indicelui lunar x;, se obtine de pe site-ul de internet
Eurostat http://ec.europa.eu/eurostat/data/database , astfel:
Din meniul arborescent se selecteaza:

Economy and Finance
Price
Harmonised index of consumner prices (HICP)
HICP (2015=100) — monthly data {monthiy rate of change)(prc_hicp_mmor)

Din tabel se iau in calcul valorile corespunzatoare lunilor respective din primul rand:
“European Union (EU -1972, ... EU28)”

17. Prelucrarea datelor cu caracter personal

17.1. Parile se obliga si prelucreze datele cu caracter personal obtinute in virtutea executarii
prezentului contract cu respectarea principiilor prevazute de legisiatia in materie de proteciia
datelor (principiul legalitatii, echitatii, transparentei, exactitétii, responsabilitatii, limitarii legate de
scop $i de stocare). In sensul dispozitilor prezentului Contract, datele care fac obiectul
prelucrérii se pot referi la: nume, prenume, functie, adresd de e-mail, numér de telefon, date
necesare emiterii facturii fiscale conform legislatiei tn vigoare.

17.2. Scopul prelucririi datelor este reprezentat de executarea dispozitiilor prezentului Contract.
Prelucrarea nu poate fi extinsa ta alte scopuri, cu exceptia cazului in care péartile convin in mod
expres sau existd o obligatie legala care da dreptul partii s prelucreze datele.

17.3. Pariite se obliga si pastreze confidentialitatea datelor cu caracter personal. Fiecare dintre
acestea garanteazi ¢ accesul la datele care fac obiectul prelucrarii va fi permis doar angajatilor
responsabili de respectiva relatie contractuala.

17.4. Fiecare dintre parii se obligd s3 implementeze masuri rezonabile de sigurarfa fizica,
tehnicd si administrativd astfel incat sa preintdmpine incidente ca pierderea, folosirea
inadecvatd, accesul neautorizat, dezvaluirea, alterarea sau distrugerea datelor cu caracter
personal. in eventualitatea unui incident privind protectia datelor, fiecare dintre parii trebuie sa
notifice celeilalte acest lucru in termen de 48 de ore.

17.5. Oricare dintre parii se obligd s& nu comunice datele personale transmise de cealalta parte
cétre orice ter} cu urmatoarele exceptii:

(i) exista temei legal, sau

(ii) exista temei contractual i partea si-a exprimat acordul.

17.6 La incetarea relafiei contractuale, parile se obligd sd inceteze prelucrarea datelor cu
caracter

personal, cu exceptia cazurilor in care:

(i) o obligatie legald impune prelucrarea n continuare, sau

(if) exercitarea unor drepturi in instantd si/sau in fatd autoritatilor statului cu atribuii de control,
situatii in care partile vor fi finute in continuare la respectarea confidentialitatii.

18. intarzieri in indeplinirea contractului

18.1. Furnizorul are obligatia sa livreze produsele in perioadele prevazute in graficul de livrare
— Anexa 1.

18.2. Cu exceptia prevederilor clauzelor privind forta majord, o intarziere in indeplinirea
contractului da dreptul Achizitorului de a solicita penalitdti Furnizorului, potrivit prevederilor
clauzei 19.3.

18.3. Daca pe parcursu! derularii contractului Achizitorul nu respecta termenele de plata, acesta
are obligatia de a notifica, in timp util, Furnizorului, modificarea datei de efectuare a platilor.
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Modificarea datei de efectuare a platilor se face prin notificare comunicata conform art.28 din
prezentul contract.

19. Penalititi, daune-interese

19.1. Daca Furnizorul nu livreaza produsele care fac obiectul prezentului contract, Achizitorul
este indreptatit, fara necesitatea vreunei notificari i fara a exclude alte cai de sanctiune din
contract, sa pretinda penalitati contractuale pentru fiecare zi de intarzaiere.

19.2. Despagubirile contractuale pe zi de intarziere se vor calcula conform art. 19.3. din contract.
19.3. In cazul in care, din vina sa exclusiva, Furnizorul nu isi indeplineste obligatile asumate
prin contract, Achizitorul are dreptul de a deduce din obligatile asumate, ca majorari de
intarziere, o suma echivalenta cu 0,04% din preful contractului, pentru fiecare zi de intarziere,
pana la indeplinirea efectiva a obligatiilor.

19.4. Daca penalitatile depasesc mai mult de 10% din valoarea contractului, Achizitorul, dupa
notificarea Furnizorului, poate sa dispuna incetarea contractului de furnizare potrivit art. 20.1.
din prezentul contract.

19.5. Tn cazul in care Achizitorul nu onoreaza facturile in termenul stabilit potrivit clauzei 15.1.
din Contract, acesta are obligatia de a plati la solicitarea Fumizorului, ca majoréri de intarziere,
dobénda legala penalizatoare aferenta sumei datorate pentru fiecare zi de intarziere péna la
indeplinirea efectiva a obligatiilor, conform prevederilor Legii nr. 72/2013, privind masurile pentru
combaterea intarzierii in executarea obligatiilor de plata a unor sume de bani rezultdnd din
contracte incheiate intre profesionisti si intre acestia si autorité{i contractante.

19.6. Daune directe

19.6.1. Daunele rezultate in urma imobilizarii tramvaiului datorita defectelor imputabile
Furnizorului, aparute la vehicul in perioada de garantie sunt daune directe datorate Achizitorului
de catre Furnizor.

19.6.2. In caz de defectare a tramvaiului din cauze imputabile Furnizorului, in termen de
garantie, se vor percepe de catre Achizitor daune directe de 4056 lei/zi calendaristica pana la
remedierea defectelor.

19.6.3. Caiculul daunelor va incepe dupa expirarea perioadei de gratle prevazuta la art. 13.9.
din contract si se va incheia la data intocmirii procesului verbal de remediere si scoatere din
imobilizare (Anexa 4 a Caietului de sarcini).

19.6.4. In cazul in care nu se realizeaza disponibilitatea minima asumata prin oferta, daunele se
calculeaza din momentul reclamarii defectului, fara acordarea perioadei de gratie de 24 ore,
respectiv 48 de ore, pentru numarul de tramvaie defecte care depasesc procentul de defecte
admis. Termenele de garantie de 24, respectiv 48 de ore pentru remedierea defectelor in termen
de garantie (TG) sunt incluse in perioada de imobilizare din vina furnizorului, $i scad coeficientul
de disponibilitate al tramvaiului, fapt penalizat prin clauzele contractuale.

19.6.5. Calculul disponibilitatii se realizeaza la nivel de an pentru fiecare tramvai in parte si
pentru intreg lotul de tramvaie. Practic, in fiecare zi trebuie sa existe disponibil un numar de
tramvaie de minim 95 % din parcul livrat. De asemenea, fiecare tramvai trebuie sa fie disponibil
din punct de vedere tehnic minim 347 zile pe an din totalul de 365. Sunt excluse defectiunile
cauzate de accidentele de circulatie sau actele de vandalism. Disponibilitatea fiecarui tramvai,
trebuie sa fie de 347 de zile pe an, diferenta de 18 zile de imobilizare pe an este pentru realizarea
mentenantei (reviziei) planificate. Aceste revizii planificate obligatorii, se aplica in cadrul unui
program anual, respectiv, din numarul total de 365 de zile rdmén 347 de zile disponibile pentru
functionare efectiva cu calatori.

19.6.6. In situatia in care nu exista in stocul din fiecare depou piese vitale cu valoare mica sau
materiale consumabile (fercdouri, uleiuri, filire, elemente elastice, becuri, lampi iluminat, bandaje
roti, etc.), materiale care pot fi inlocuite de catre personalut autorizat al Achizitorului cu ocazia
efectuarii activitatilor prevazute la art. 14.3 si 14.4, tramvaiele vor fi declarate indisponibile si
inapte de traseu, din momentul anuntarii. Pentru acestea Achizitorul va percepe penalizari.
19.6.7. Fumizorul raspunde de organizarea activitati in ceea ce priveste modalitatea de
asigurare a stocuiui minim catre achizitor, astfel cum a fost detaliat in anexele contractului.
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19.7. In situatia nerespectarii parametrilor care au constituit factori de evaluare, din culpa
Fumizorului, se va considera viciere a procedurii de atribuire a contractului, iar Furnizorul va
suporta corectia financiara care va fi aplicata de catre Finantator.

19.8. Daune indirecte

19.8.1. Daunele indirecte sunt daunele datorate Achizitorului de caire Furnizor in cazul
producerii unor evenimente rutiere, accidente de munca sau evenimente PSI| datorate aparitiei
de defectiuni in termen de garantie imputabile Furnizorului.

19.8.2. Furnizorul, prin asumarea infregii responsabilitati, va plati daunele indirecte produse
tertilor in baza constarilor facute de organele in drept (Politie Rutiera, organul constatator al
asiguratorului, Inspectoratul Teritorial de Protectie a Muncii, Pompierii Militari, etc.).

20. Rezilierea contractului

20.1. Nerespectarea obligatiilor asumate prin prezentut contract de catre una din parti da dreptut
partii lezate de a considera contractul reziliat de plin drept, fara interventia instantei
judecatoresti, cu conditia notificarii acestui lucru partii in culpa cu cel putin 30 zile inainte. Partea
lezata are dreptul de a solicita in acest caz partii in culpa plata de daune interese.

20.2. Achizitorul isi rezerva dreptul de a denunta unilateral contractul de fumnizare, in cel mult 30
zile de ia aparitia unor circumstante care nu au putut fi prevazute la data incheierii contractuiui
si care conduc la modificarea clauzelor contractuale in asa masura incat indeplinirea contractului
respectiv ar fi contra interesului public.

20.2.1. Achizitorul isi rezerva drepful de a denunta unilaterai contractul ntr-una din urmatoarele
situatii:

a) Furnizorul se afla, la momentul atribuirii contractului, intr-una dintre situatiile care ar fi
determinat excluderea sa din procedura de atribuire, in conditiile legii;

b) Contractul nu ar fi trebuit sé fie atribuit contractantului respectiv, avand in vedere o incilcare
gravé a obligatiilor care rezultd din [egisiatia europeana relevanta si care a fost constatata printr-
o decizie a Curtii de Justitie a Uniunii Europene.

21. Cesiunea

21.1. In prezentul contract de achizitie publica este permisa doar cesiunea creantelor nascute
din acest contract, obligatile ramanand in sarcina partilor contractante, astfel cum au fost
stipulate gi asumate initial. ;

21.2. ,Furnizorul" poate cesiona drepturile de incasat de la ,Achizitor’, aferente produselor
livrate catre alti operatori economici sau alte institutii de credit, denumite in continuare cesionari.
Cesiunea este valabila numai cu acceptul prealabil, exprimat in scris, al ,Achizitorului” care
datoreaza furnizorului sumele reprezentand contravaloarea produselor furnizate.

21.3. Cesiunea nu va exonera Furnizorul de nicio responsabilitate privind garantia sau orice alte
obligatii asumate prin contract.

22. Forfa majora

22.1. Foria majora este constatata de o autoritate competenta.

22.2. Forfa majord exonereaza partile contractante de indeplinirea obligatiilor aumate prin
prezentul contract, pe toata perioada in care aceasta actioneaza. Termenul forta majora” utilizat
in Contractul de furnizare va insemna calamit&ti naturale, greve spontane, razboaie, cutremure,
furtuni, inundatii, si orice alte evenimente similare imprevizibile, externe, absolut invincibile si
inevitabile.

22.3. Indeplinirea contractului va fi suspendata In perioada de actiune a fortei majore, dar fara
a prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor p&né la aparitia acesteia.

22.4, Partea contractanta care invoca forta majora are obligatia de a notifica celeilalte parti, in
termen de 5 zile de la aparitie, producerea acesteia si de a lua orice masuri care ii stau la
dispozitie in vederea limitarii consecintelor. Partea contractantd care invoca forta majora are
obligatia de a notifica celeilalte Parfi incetarea cauzei acesteia, in maximum 10 zile de la
incetare.




22.5. Daca forta majoré actioneaza sau se estimeaza ca va actiona o perioada mai mare de 6
luni, fiecare parte va avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a prezentului
cointract, fara ca vreuna din parti sa poata pretinde celeilalte daune - interese.
23. Clauze cu privire la modul de realizare a modificarilor contractuale precum si dispozitii
conexe
23.1. Parfile au dreptul, pe durata perioadei de valabilitate a Contractului, de a conveni
modificarea si/sau completarea clauzelor contractuale, indiferent dacé sunt sau nu evaluabile in
bani, inclusiv in cazul aparitiei unor circumstante care lezeaza interesele comerciale legitime ale
acestora si care nu au putut fi prevazute la data incheierii contractului, f&rd organizarea unei noi
proceduri de atribuire, cu acordul Pérfilor, f&ré a afecta caracterul general al Contractului, in
limitele dispozitilor prevazute de arf. 221-222 Legea nr. 98/2016, prin act aditional, in
urmatoatele cazuri:
23.1.1.Dacié intervine orice modificare privind datele de identificare ale périlor contractante,
precum si orice modificare privind persoana/persoanele desemnate sa actioneze in executarea
obiectului contractului.
23.1.2.Dacé pe parcursul derul&rii contractului intervin modificdri ale standardelor si/sau
legislatiei aplicabile, furnizorul va instinta achizitorul si va transmite propuneri pentru
aplicare/actualizare.
23.1.3.Daci pe parcursul deruldrii contractului intervin solicitéri specifice ale factorilor interesafi
ce pot lua inclusiv rol de entitati/autoritati cu atributii Tn legatura cu Produsele care fac obiectul
Contractului, respectiv solicitari privind necesitatea obtinerii de
avize/acordurifautorizatii/permise sau altele asemenea, in plus fafd de cele solicitate prin
legislatia in vigoare fa momentul depunerii Ofertei.
23.1.4.In cazul in care drepturile si obligatiile Furnizorului stabilite prin acest Contract sunt
preluate de cétre un alt operator economic ca urmare a unei succesiuni universale sau cu fitlu
universal in cadrul unui proces de reorganizare, in conditiile stabilite prin Lege, cu conditia ca
aceasta modificare sa nu presupuna alte modificari substantiale ale contractului de achizitie
publica si sa nu se realizeze cu scoput de a eluda aplicarea procedurilor de atribuire prevazute
de Legea nr. 98/2016.
23.1.5.In cazul aparitiei oriciror motive de intérziere, ce nu se datoreaza culpei furnizorului, ori
a unor circumstante susceptibile de a surveni, altfel decat prin incélcarea contractului de catre
furnizor, Indreptétesc furnizorul de a solicita prelungirea perioadei de fumizare a produselor,
fara a se depési termenul de valabilitate a contractului. Furnizorul va transmite o notificare in
termen de maxim 2 zile lucratoare de la data la care a cunoscut sau trebuia s cunoasca
existenfa motivelor care conduc la intérzierea indeplinirii obligatiilor. Modificarea termenelor de
furnizare se face cu acordul partilor, prin act aditional.
23.1.6.Contractul poate inceta inainte de termen cu acordul ambelor parti contractante.
23.1.7.Cu exceptia prevederilor art. 22 si in afara cazului in care Achizitorul este de acord cu o
prefungire, o Intarziere in indeplinirea contractului da dreptul Achizitorului de a solicita
penalitati/daune furnizorului, potrivit prevederilor art. 19.
23.1.8. In cazul In care au loc modificéri legislative sau au fost emise de cétre autoritatile locale
acte administrative care au ca obiect instituirea, modificarea sau renuntarea la anumite
taxe/impozite locale al céror efect se reflecia in cresterea/diminuarea costurilor pe baza carora
s-a fundamentat preful contractului.
23.2. Totodata, prezeniul contract poate fi modificat si in urmatoarele situatii:
a. Atunci cand in urma intéinirilor/sedintelor de monitorizare se constata aceasta necesitate
sau ca urmare a solicitarilor Achizitorului privind corectarea Neconformitatilor,
b. Tnlocuirea Personaiului implicat in Contract, altul decat cel pentru care s-au aplicat factori
de evaluare;
c. finlocuirea/introducerea de Subcontractanti,
d. orice modificare a datelor de contact, persoanelor de contact, conturilor bancare si
bancilor prin care se efectueaza platile,
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e. schimbari la nivelul Legii, regulamente CE, reglementari, standarde comunicate prin
intermediul Caietului de sarcini;

f. In cazul in care, pe parcursul derularii contractului se constata aparitia necesitétii de
prestare a unor servicii suplimentare/ furnizare de cantitati suplimentare, Partile pot
incheia un act aditional, privind introducerea unor modificari nesubstantiale ale
contractului, atunci cand valoarea modificarii este mai mica decat pragurile prevazute la
art.7 alin.(1) {it. b), ¢) sau d) din Legea nr. 98/20186, si maxim 10% din valoarea prezentului
contract de achizitie publica. Aceste modificari vor fi stabilite prin acordul Partilor, pe
masura aparitiei necesitatilor ce reies din derularea contractului, in conditiile stabilite de
art. 221 din Legea nr. 98/2016. '

23.3. Oricare dintre Parti notificd cealaltd Parte, de indatd ce devine congtientd de o
neclaritate/ambiguitate sau incoerenti/neconcordanta intre documentele contractului. In cazul
unor astfel de neclaritati si incoerente, clarificarea aspectelor se face printr-o instructiune data
de Achizitor.

23.4. Fumizorul notifica Achizitorul imediat ce considera cd domeniul de aplicare fi cere sa faca
ceva ce este ilegal sau imposibil. In cazul in care Achizitorul este de acord, acesta emite o
instructiune/notificare/dispozitie in vederea aplicarii masurilor care se impun.

23.5. Partea care propune modificarea Contractului are obligatia de a transmite celeilalte Parii
propunerea de modificare a Contractului cu cel putin 10 de zile inainte de data la care se
considerd c& modificarea Confractului ar trebui s& producé efecte.

23.6. Nici un act aditional nu poate fi incheiat retroactiv.

23.7. Orice modificare a contractului care nu respecta prevederile prezentului contract sau ale
legislatiei in vigoare, va fi considerata nula de drept.

24, Prevederi privind monitorizarea riscurilor si mecanismele de atenuare

24.1. Fumizorul va fi obligat sa respecte toate reglementarile si legislatia aplicabila produselor
livrate pe toata perioada derularii contractului si sa aplice orice cerinta ca urmare a medificariior
legislative survenite pe perioada de derulare a contractulul.

24.2. In cazul nerealizarii de catre Furnizor a activitdfilor din cadrul Contractului conform
Graficului de furnizare acceptat si imposibilitati materializarii beneficiilor anficipate si
comunicate prin infermediul Caietului de Sarcini, pana la finalizare/ajungere la termen de catre
Achizitor, furnizorul va plati Achizitorului penalititi si daune interese, pentru neindeplinirea
obligatiilor sale, astfel cum au fost stabilite in art.19 din prezentul contract.

24.3. Oricare dintre Péarti poate convoca intrunirea unei ntalniri cu scopul evaludrii si
reducerii/evit&rii riscurilor. Oricare dintre Parti poate solicita ca, la astfel de intalniri, s& participe
si alte persoane, In vederea reducerii §i evitdrii unor astfel de riscuri, cu conditia obtinerii
acordului din partea celeilalte Pari.

intainirile de lucru desfisurate in vederea reducerii si evitdrii riscurilor aparute pe parcursul
derularii contractului, vor avea ca scop. .

a) gasirea unor solutii pentru reducerea sau evitarea efectelor riscurilor identificate,

b) gésirea unor solutii i masuri compensatorii pentru factorii afectati,

c)luarea de decizii cu privire la acliunile care vor fi intreprinse cu respectarea prevederitor
contractuale,

d) stabilirea riscuriior evitate si mentionarea lor ca fiind prevenite/inlaturate.

25. Solutionarea litigiilor

25.1. Achizitorul si Fumizorul vor face toate eforturile pentru a rezolva pe cale amiabila, prin
tratative directe, orice neintelegere sau digsputa care se poate ivi intre ei in cadrul sau in legatura
cu indeplinire contractului.

25.2. Daca dupa 15 zile de la inceperea acestor tratative neoficiale Achizitorul si Furnizorul nu
reusesc sa rezolve in mod amiabil o divergenta contractuala, fiecare poate solicita ca disputa sa
se solutioneze de catre instantele judecatoresti din Romania.
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26. Clauze speciale

26.1. Prezentul contract, impreuna cu anexele sale care fac parte integrantd din cuprinsul sau,
reprezintd vointa périilor gi inldturd orice neinfelegere verbald dintre acestea, anterior sau
ulterior incheierii lui.

26.2. Orice modificare a valorii procentuale a TVA va atrage dupé sine modificarea in consecinta
a valorii TVA precizata la art. 2.2.

27. Limba care guverneaza contractul
27.1. Limba care guverneaza contractul este limba romana.

28. Comunicari

28.1. In intelesul prezentului contract, orice notificare/comunicare adresata de o parte celeilalte
va fi considerata valabil indeplinita dacé va fi transmisa acestei ultime parti la adresa mentionat
pe pagina intéi a prezentului contract sau la reprezentantul Furnizoruiui din Romania.

28.2. In cazul in care comunicarea /notificarea va fi transmisa prin posta, aceasta va lua forma
unei scrisori recomandate, cu confirmare de primire, care se considera cé a fost primité de cétre
destinatar in trei zile de la data predérii confirmé&rii de primire de catre parti serviciului postal.
28.3. Comunicérile/notificarile verbale, prin fax., e-mail neconfirmate in termen de 24 de ore vor
fi transmise prin posta, cu confirmare de primire.

28.4. Reclamatiile defectiunilor aparate in termen de garantie vor fi transmise reprezentantului
Furnizorului din Romania, care va compieta procesul-verbal de constatare.

29. Legea aplicabila contractului

29. 1. Contractul va fi interpretat conformlegilor din Romaénia.
29.2. Partile contractante vor respecta legislatia romana in vigoare.

Achizitor si un exemplar pentru Furizor, toate exemplarele avénd aceeasi forta juridica.

ACHIZITOR FURNIZOR
MUNICIPIUL BUCURESTI ASOCIEREA ASTRA VAGOANE
CALATORI S& (LIDER) -
PRIMAR GENERAL S CRRC QINGDAO SIFANG CO., LTD

,ﬂé‘ o;:\
< PR ‘é\\
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DIREC iC DIRECTOR GENERAL ADJUNCT
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DIRECTIA GENERALA ECONOMICA DIRECTOR ECONOMIC
DIRECTOR GENERAL 7. :

\_W'J
DIRECTIA FINANCIAR - CON ILITATE
DIRECTOR EXECUTIL..

DIRECTIA GENERALA MANAGEMENT PROIECTE
CU FINANTARE EXTERNA

DIRECTIA GENERALA ACHIZITH PUBLICE
DIRECTOR GENERAL

DIRECTIA TRANSPORTURI
DIRECTOR EXEGUTIV
%y | ,

of

SOCIETATEA DE TRANSPORT BUCURESTI STB S.A.
DIRECTOR GENERAL

Certiticam in privinterrealifatil, legailtatil si regularitatii

DIRECTIA GENERALA ACHIZITIi PUBLICE

Contractincheiat in baza Raporfului proceduril de atribuire a ractuluirde achizifie publica nr.2320/08.09.2020,

procedurd ge licilatie deschisé online, anuni de participare CN1007214/11.12.2018

intosmitilz, consilier achizitii publice
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26. | Set scuile §i dispoziiive specializate ** St Bu.esfe |

¥ | necesar |

* aceste dispozitive vor fi livrate doar dacéd sunt absolut necesare.
** aceste scule si dispozitive vor fi incluse in pretul ofertei i vor fi precizate de ofertant

DIRECTIA TRANSPORTURI . Asocierea ASTRA VAGOANE
CALATORI SA (lider) - CRRC QINGDAO
: SIFANG CO., L.TD (asociat)
DIRECTOR EXECUTIV

25.
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INTRARE

s /i GAIET DE SARCINI |
e MR- A9 7 ACHIZITIONAREA DE CATRE MUNICIPIUL BUCURESTI

) " AUNUINUMAR DE 100 DE TRAMVAIE DIN GAMA DE 36 M

1. OBIECTUL $t DOMENIUL DE APLICARE

1.1 GENERALITATI '

Achizitia de tramvaie noi, cu podea complet coborété pe toats lungimea vehiculului, din gama

de 36 m, destinate circulatiel pe linlile de tramvai din Municipiul Bucuresti, precum gi seturile

de SDV-uri, plese de schimb gi consumablle, serviciile de punere in functiune (conform

anexei 13), intrefinere, service gi remedierea defectiunilor in perioada de garantle (full

warranty), confarm prevederilor: . :

- Hotararea Conslliulut General al Municipiului Bucuresti nr. 90/29.03.2017 privind
aprobarea Planulul de Mobllitate Urbana Durabila 2016-2030 regiunea Bucuresti-lifov;
- Hotararea Consiliului General al Municipiulul Bucuresti nr. 54/22,02.2018 de aprobars

a Bugetului PMB pe anul 2018 - Lista oblectivelor de investitii cu finantare integrala
sau partiala de la buget.

De asemenea, cuprinde gi gcolarizarea personalului desemnal de achizitor privind asigurarea

calitafii, exploatarea, infrefinerea §i remedierea defectiunilor in perioada de garanfle (full

warranty) a tramvaielor.

Prezentul Caiet de-Sarcini contine cerinfele tehnice i de calltate pentru achizifia tramvaielor

din gama de 36 m, cu minim 5 usi duble.

Tramvalele vor fi fabricate sub aceeasi marcs, de acelagi producator, '

Tramvaiele vor fi fabricate din tronsoane standardizate (tipizate), cu condiia respectaril

iungimilor solicitate prin Caletul de Sarcini.

Tramvaiele vor fi realizate in constructie modulara, cu elemente tipizate (standardizate) s cu

elemente §i echipamente utllizate la serii mari de fabricatie. Nu se admit prototipuri, nici

pentru tramvaiul in ansamblu §i nici pentru componentele sale. Cu cat numarul de articulatii

este mal redus, cu atét costurile de exploatare pe durata de viata vor fl mai reduse.

Furnizorul va infiinta la achizitor o grupé de specialisti propeii pentru predarea in vederea

receptionarii a tramvalelor livrate, puneril n functiune a tramvaielor gi intretinere, service gi

remedierea defectiunilor Tn perioada de garantie (full warranty). Pretul ofertei va fi total sl va

include integral toate componentele, care fac oblectul Gaietului de Sarcini, pina Ia inchelerea

perioadel de garantie.

Oferta va cuprinde gl echipamentele, sculele speciale, dispozitivele, piesele de schimb si

materialele consumabile, §i serviciile auxiliare necesare pentru iniretinerea si exploatarea

parcului de tramvaie (prestarea activitétilor de service In perioada de garantie, instruirea si

autorizarea personalului Achizitorului etc.), Tn conformitate cu obligatile solicitate prin_

documentatia de atribuire. 4

Ofertantul va include in pref costurile licenfelor de operare pentru foate echipa/f}

electice §i electronice controlate de computere precum si pentru echipamentele de d

sl depanare.
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Ofertantui va prezenta in oferta tehnica, un tramvai cu podea complet coborété, care dispune
de omologare de tip intr-o {ard a Comunitéti Europene incepénd cu 2013.

Ofertantul va prezenta in oferia § variante de design.

Ofertantul se obligd s3 livreze primul framval, in termen de maxim 9 luni de la semnarea
contractului. Dup4 livrare ofertantul se obliga n maxim 3 luni s realizeze omologarea de tip
a tramvalului cap de serie, la achizitor, pe cheltuiala sa, pe baza standardului de firma de
produs §i a cerinfeior i reglementiriior legale in vigoare i Roménia la data semnarii
contractulul. In sHtuatia in care oferiantul declarat castigator nu reuseste sa obtina
omologarea de tip a vagonului cap de serie, dupa cele 12 de luni de la semnarea
contractului, se va proceda la rezilierea contractului. .

Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor necesare conform

legisiatiel romé&ne in vigoare. In cazul necesitdtil unor formalitili vamale se aplica
reglementarile in vigoare in Uniunea Europeand la date semnéril contractulul.

in termen de 8 luni de la data semnérl contractulul cu ofertantul declarat castigator, acesta
ests obligat de a supune avizarii Achizitorului standardul de firma de produs §i proiectul
tehnlc care vor fi prezentate In forma ceruta de reglementérile legale in Roménia.
Furnizorul se obligs sa realizeze omologarea de iip a tramvaiulul cap de serie, la achizitor, pe
cheltuiala i riscul sau, pe baza standardulul de firm& de produs §i a cerinfelor si
reglementérilor legale in vigoare in Romaénia Ia data semnéril coniractului. Nerespectarea
acesiei condltli conduce la rezflierea contractulul, la retinerea garantiel de buna executie si
aplicarea tuturor clauzelor contractuale cu privire la daune. Dupa omologare furnizorul va
incepe livrarile conform graficulul de livrare anexa la drafiul de contract.
Pentru aceasta ofertantul va include fin pret plata tuturor taxelor necesare conform
legislatiei rom&ne Tn vigoare tinénd cont cé livrarea se va face DDP ia sediul Achizitorului.
Furnizorul va asigura fn pretul contractulul polita de asigurare RCA pentru fiecare tramvai,
valabiid pe o pericada de 8 luni de zile de la livrare, cu exceptla tramvalulul cap serie, la
care polita va fi valabilé 24 de funi.
1.2, CONTEXTUL VIITORULUI CONTRACY

Achizitionarea a 100 de tramvale este initiata de autoritatea contractanta in baza unui
program multianual pe o durata de 4 ani incepand cu anul 2018, destinate circulafiei pe liniile
de framvai din Municipiul Bucuresti, precum sl in baza studiulul de oportunitate privind
“Achizitionare tramvaie si echipamente necesare imbunatafirll transportulul public de calatori
pe liniile 1, 10, 21, 25, 32,40, 41 si 55°.

Oblectul confractului de furnizare §l reprezinta ,Achizifionarea a 100 de tramvale’,
conform prevedetilor HCGMB nr.385/21.12.2016 cu modificarile ultericare, HCGMB
nr.225/18.04.2018, HCGMB nr.277/17.05.2018, HCGMB nr.80/29.03.2017.

Justificarea necesitatii pentru ,Achizitionarea a 100 ds tramvals". .

Transporiul Tn zona metropolitand Bucuregti lifov a indicat in ultimii ani o reducere
semnificativd a numdrulul de caldtori cu tramvalul, Acest lucru se explicd prin serviciile
nesegregate, Ineficlente §i neatractive oferlte de reteava de tramvai. Cu toale c& in ultima
vieme numaryl célStoriilor cu tramvaiul In Bucuresti a scizut, tramvaiul este un mod de
transport durabll, avantajos sl accesibil care poate contribul In mod semnificativ la paremetrii
de accesibililate i mobiiitate ai orasulul. In plus, infrastructura extinsé & refelei si flota
existentd Tn Bucuresti pot fi utilizate pentru Tmbunatétirea cereril de transport public a
orasulul, ;

Modernizarea parcuii de vehicule de transport public va cuprinde masurl de
imbunatatire 2 conditiilor de confort si informare a calatorilor astfel: coborarea podelel la
nivelul peronului* pentru facilitarea accesului, rampa pentru accesul persoanglobeany
dizabilitati, aer conditionat in salonul de calatori la postul de conducere, Hlumindg7s
calatorl in tehnologie LED, informare vizusla si zuditiva In tehnologie LED/LCI
infotainment, supraveghere video, numarare calatori, eic. :

Principaiele motive care justifica necesitatea investiflei
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> Lipsa unei abordari integrate a transportului local in regiunea Bucurasti — [lfov, existenta
suprapunerilor de trasee intre operatori publici s! privafi, existenta unor zone mari fard
facilitéfi de transport public, lipsa unui sistem de management al traficului sl de e-

- ficketing integrat $i performant;

» Performante neadecvate ale sectorului de transport public din lipsa unor programe de
investifii corespunzétoare, viabliitatea economica si financiara limitata pe intreaga durata
de exploatare a retelel, de la investifii, operatiuni, management pana la intretinere sl
reparalii;

> Refeaua de tramvai este cuprinzitoare dar nu asigurd un serviciu la capacitatea sa

maximé din cauza lipsei de prioritate in trafic, ducand ia viteze micl, lipsa confortului

pentru pasageri si frecvente reduse pentru anumite inil;

Aproximativ 30% dintre liniifle de tramvai necesita lucrérl de modemizare;

Ajustarea traseelor de framval pentru a optimiza modernizarea linillor, conectivitate cu

centrul oragulul $i celelalte zone de Interes §i adaptarea la necesitatlle n schimbare ale

tuturor categorilior de pasageri; '

> Aproape intreaga flota de tramvale este complet Tnvechita din punct de vedere tehnic, si
cu foarte putine vagoane cu podea Joass, accesibile tuturor categeriior de pasageri;

» Tramvaiele fiind nevolte s& acorde prioritate traficului general in interseciii, Tsl pierd
prioritatea la flecare viraj stanga/dreapta i, fn general, sunt ultimele vehicule care trac
printr-o Interseclie semnelizats;
Sistemele de informare a pasagerilor, In timp real §i statice (hé&ri / orare vizibile) in
mijloacele de transport in comun si In statll, sunt aproape Inexistente;
Cele mai muite depouri de tramvalie au echipamente invechite, generatoare de disconfort
8l poluare sonoré Tn zona adiacents;
Statiile de tramval nu ofersi amenajérile de baz# care s4 ofere pasagerilor conditil sigure,
confortabile si convenabile, avand o slabé calitate estetics;
Tehnologiile de operare ale sistemulul de transport public nu reusesc sé ofere dotérile
necesare pentru informarea gl siguranta pasagerilor, precum: supraveghere video la
bordul vehiculelor, sisteme de informare a pasagerilor in timp real, sistem de dispecerat
integrat pentru toti operatorii, respectarea programulul - toate acestea trebule s3 conducs
la cresterea Tncrederii sl atractivititl sistemului de transport public cu impact in
reducerea transportului public individual,

2. DOCUMENTE DE REFERINTA

Proiectarea, constructia §i exploatarea tramvalului se va realiza cu respectarea legilor,

normelor si reglementdrilor in vigoare privind apérarea impotriva Incendillor, protectia

mediulul, sénétatea si iglena muncli Tn vigoare in Roméania la data semndrii contractulul.
o Legea securitdfll §i sandtdti in munca nr. 319/2006 si Norme metodologice de
aplicare a prevederilor Legil securitétli gl séinatatii in munca nr. 319/2008;
o Norme generale de sinatatea si siguranta muncii;
o Reglementdri sl norme interne gl Intemationale privind protaciia contra incendiilor;
o Regiementar §i norme interne sl intemnationale pentru protectia mediului.

Tramvaiul trebuie sa fie realizat In conformitate cu documentele de standardizare si

reglementérile in vigoare 'n Roménia i pe plan International privind conditile tehnice

specifice pe care trebuie sé le indeplineasca vehiculele urbane de transport pe sine.

STANDARDE, REGULAMENTE INTERNATIONALE $I REGLEMENTARI UE

Produsele fumizate in baza contractulul vor respecta standardele solicitate de Achizitor in

caletul de sarcini, prezentate de citre furnizor in propunerea sa tehnica gl ummatoarele

reglementdri, Reguiamente CEE-ONU si Directive CE-CEE la care Roménia a aderat:
- GEE-ONU R 48 - prescriptii privind instalatia de iluminare g semnalizare;
- CEE-ONU R 86 - dispoziiii uniforme privind omologarea vehiculelor de pag5y
capacitate mare fn ceea ce priveste rezistenla suprastructurii acestora:
- CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor §i ancorarea lor;
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UIC 564-2 - Fire-resistance test of seat;

CEE-ONU R 107 - Dispozifil uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile
M2 sau M3 n ceea ce privegte constructia generalé a acestora;

Directiva 2008/33/CE ~ privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante
si eficiente din punct de vedere energefic;

Directiva 76/758/CE, modificata de Directiva 97/30/CE pentru l&mpi de gabarit, lampi
de pozitie fats, lampi de pozifie, lampi de frénare, faruri pentru clroulatia diuma, iEmpi
de poziie |aterale; ;
Directiva 76/759/CEE, modificats de Directiva 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de
directie;

Directiva 76/761/CEE, modificatd de Directiva 1999/17/CE pentru faruri §i surse
luminoase pentru faruri;

Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - condifile tehnice privind
scaunele, ancorajele lor §i rezematoarele de cap;

Directiva 78/316/CEE, modificatd de Directiva 94/53/CE - conditiile fehnice privind
identificarea comenzilor, martorilor luminosi gi a indicatoarelor;

Directiva 2001/56/CE - conditiile tehnice privind fnc3lzirea habitaclulul;

Directiva 71/127/CEE modificatd de Directiva 88/321/CEE - conditiile tehnice privind
oglinzile retrovizoare;

Directiva 92/22/CEE modificatd de Directiva 2001/92/CEE - condlffile tehnice privind
pgeamurile de securitete;

Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European §i &l Consiliulul din ©
iulle 2008 de stabllire a cerintelor de acreditare §i de supraveghere a piefei in ceea ce
priveste comercializarea produselor §i de abrogare 2 Regulamentuiui (CEE) nr.
339/93;

Directiva - cadru 2007/46/CE a Parlameniulul European gl a Consiliviui, din 5
septembrie 2007, de stabilire @ unui cadru pentru omologarea autovehiculelor sl
remorcilor acestora, precum gl a sistemelor, componentelor gi unitétilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective.

Tramvalele trebuie s& indeplineascd obligatoriu conditiile previzute de legislatia,
reglementérile gl standardele din Roméania:

Legea 448/20083 - privind vanzarea produselor si garenilie asoclate acestora;
Legea 448/2006 - privind proteciia gi promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;
HG 118/2004 -privind stabilirea conditjilor introduceril pe piaté a produselor industriate;
Legea 240/2004 - privind rispunderea producétoriior pentru pagubele generate de
produsele defecte;

Legea 296/2004 privind Codul consumutu;

Legea securititii gl sanatatil Tn muncd nr. 319 / 2006, cu toste modificarle §i
completdrile ulterioare;

Legea 98/2016 privind achizitile publice;

HG 395/2016 - Norme metodologice de aplicare a prevederiior referiioare {a alribuirea
coniractulut de achizitie publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016 privind achizifiile
publice;

Ordinuf MT nr. 280/2000 privind admiterea tehnich a produselor sifsau serviciilor
destinate utilizari In activitilile de construire, modemizare, intretinere §i de reparare a
infrastructurii feroviare si a materalului rulant, pentru transportul feroviar §i cu
metroul;

Ordinul MT nr. 490/2000 peniru aprobarea Instructiunilor privind tratarea defectelor
unor produse feroviare critice aflate in termen de garan{ie — 906; —
Regulamentyl CE 1907/2008 al Parlamentulul Furopean privind inregisiydsed
evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelor chimice (REACH) de infijit
a Agentiel Europene pentru produse Chimice. ‘
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- SR EN 60721-2-1:2014 — Clasificarea conditillor de mediu. Partea 2-1: Conditii de
mediu prezente in naturd. Temperatura si umiditate;

- SR EN ISQ/CEI 17050-1:2010 - Evaluarea conformitéfil. Declaratia de conformitate
daté de fumizor. Partea 1: Cerinte generale;

- SR EN 13452-1:2004 - Aplicatil feroviare. Franare. Sisteme de frénare in transporturi
publice urbane §i suburbane. Partea 1. Cerinte de performantd;

- SR EN 15227+A1/2011 - Aplicatil feroviare. Cerinfe de siguranid pasivd contra
coliziunii pentru structurile cutiilor de vehicule feroviare;

- SR EN 50215:2010 - Aplicalii feroviare. Incercari pe materialul rutant dupé terminarea
constructiel gi Tnainte de punerea in funcfiune;

- 8R 13353-5 - Transport public urban de calitori. Calea de rulare a tramvalelor.
Prescriptii privind gabaritele (sau echivalent);

IS0 8001 privind managementul asigurarit calitatil;

Tramvaiele trebuie s& indeplineascs, de asemenea, conditille previzute de standardele

internationale gi reglementérile In vigoare:

- IS0 2631-1:1997 - Mechanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to
whole-body vibration - Part 1: General requirements;

- 180 2631-2:2003 - Machanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to
whole-body vibration - Part 2: Vibration in buiidings (1 Hz to 80 Hz);

- IS0 2631-3:1885 - Evaluation of human exposure io whole-body vibration - Part 3:
Evaluation of exposure io whole-body z-axis vertical vibration in the frequency range
0,1 t0 0,63 Hz;

- EN 12663-1:2010 - Railway applications - Structural requirements of railway vehicle
bodies - Part 1: Locomotives and passenger rolling stock (and aiternative method for

freight wagons);
- EN 13272:2012 - Railway applications - Electrical lighting for rolling stock in public
trangport systems;
- ZN 50121-1:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 1:
eneral;

- EN 50121-2:2015 - Rallway applications - Electromagnetic compatibility - Part 2:
Emission of the whole railway system to the outside world;

- EN 50121-3-1;2015 - Electromagnetic Compatibility — Part 3-1: Rolling Stock — Traln
and Complete Vehicls;

- EN 50121-3-2:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibllity - Part 3-2:
Roliing stock — Apparatus;

- EN 50121-4:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 4:
Emission and immunity of the signalling and telecommunications apparatus;

- EN 50121-5:2015 - Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 5.
Emisslon and immunilty of fixed power supply installations and apparatus;

- EN 50125-1:2014 - Railway applications - Environmental conditions for equipment -
part 1: ralling stock and on-board equipment;

- CSN EN 50125-2:2002 - Rallway applications - Environmenial conditions for
squipment - Part 2: Fixed electrical installations;

- EN 50125-3:2003 - Railway applications - Environmental conditions for equlpment part
3: equipment for signalling and telecommunications;

- EN 50153:2002 - Rallway applications - Roiling stock - protective provisions relating to
electrical hazards;

- EN 50155:2007 - Rallway applications - Electronic eguipment used on rolling stock;

- EN 50163:2004 - Railway applications - Supply voitages of traction systems;

- EN 50206-2:2011 - Rallway applications — Rolling stock - Pamogtghtis:
Characteristics and tests, Part 2: Pantographs for metros and light rail vehicles/3}

- EN 50343:2003 - Rallway applications - Rolling stock - rules for installation of
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. EN 894-1:1997+A1:2008 - Safety of machinery - Ergonomics requiremenis for the
design of displays and control actuators - Part 1: General principles for human
interactions with displays and confrol actuaiors;

- EN 14750-1:2006 - Railway applications - Air conditioning for urban and suburban
rolling stock - part 1: comfort parameters;

. EN 14813-1:2006+A1:2010 ~ Rallway applications - Air conditioning for driving cabs -
Part 1: Comfort parameiers,

. EN 12663-1:2010 - Raliway applications - Structural requirements of railway vehicle
bodies - Parl 1; Locomotives and passenger rolling stock (and aliemative method for
freight wagons);

- EN ISO 3095:2014 - Rallway applications. Acoustics. Measurement of nolse emitted
by railbound vehicies;

- EN ISO 3381:2011 - Rallway applications. Acoustics. Measurement of noise inside
raitbound vehicles;

- SR 13353-5- Transport public urban de calsfori. Calea de rulare a tramvalelor.
Prescriptil privind gabaritele (satr echivalent); .

. |EC 60077-1:1899 - Rallway appllcations - Electric equipment for rolling stock - part 1:
general service conditions and general rules;

- |EC 60077-2:1888 - Railway applications - Elactric equipment for rolling stock - part 2:
electrotechnical components - general rules;

- |EC 80571:2012 - Railway applications ~ Electronic equipment used on rolling stock;

- UIC 505-1:2008 - Rallway transpori stock. Rolling stock construction gauge (sau
echivalent);

- UIC 512:19788 - Rolling stock - Conditions to be fulfilled in order o avoid difficulties in
the operation of track circults and treadles (sau echivalent);

. UIC 513:1994 - Guldelines for evaluating passenger comfort in relation to vibration in
raliway vehicles (sau echivalent); :

. UIC 580:2002 - Doors, enfrance platforms, windows, steps, handies and handrails of
coaches and luggage vans (sau echivalent);

. UIC 584-2:1801 - Regulations relating to fire protection and firefighting measures in
passenger carrying rallway vehicles or assimilated vehicles used on international
services (sau echivalent);

- UIC 851:2002- Layout of drivers’ cabs In locomotives, rall cars, muttiple unit trains, and
driving railers, (sau echivalent);

- UIC 810-1:2003 — Specificatie tehnica pentru fumnizarea bandajelor brute din otel
nealiat, laminate pentruy materialul rulant motor si remorcat.

. CEl IEC 1433:1892 ~ Electric traction — Rolling stock ~ Test methods for electric and
thermal/electric rolling stock on completion of construction and before entry into
service;

. Regulamentele BoStrab specifice (sau echivalent);

. ETRMTG Technical Guide -~ Safety in tramways driver's cab;

Oferta irebuie sa respecte toate prevederile lagislatiei infernationale si eurcpene
referitoare la constructia si exploatarea vehiculelor peniru transpori public de calatori.
3. CERINTE PRIVIND MEDIUL AMBIANT .
Tramvalul va fi prolectat si realizat peniru & funciione n condifile de clima specliice
Municipiului Bucuresti, conform SR EN 60721-2-1:2014.
- Zona climatica: N;
- Categoria de exploatare: 1;
- Domeniul temperaturilor de utilizare: -33... +50°C; T
- Umiditatea relativa medie lunard tn perioada cea mai cald3 §l umedé rfar :
la +20°C: 90% fimp de doué luni; ’
- Altitudinea maximé de ufilizare: 1200 m;

)
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- Viteza maximé a vantului: 140 km/h;

- Atmosferd neexploziva;

- Agenti exterior: ploaie, viscolceats, praf, norol, z8padd, chiciura, gheats, solutie
salind, produse petroliere gi/sau alti agenti de deszapezire;

- TInéilfimea maxima a apei peste nivelul superior al ginel n cazuri accidentale
poate fi de 100 mm pe o lungime de maxim 100 m.

- Ofertantul isi va asuma raspunderea privind funciionarea tramvaiului in parametril
declarati Tn condifiile de mediu existente in Bucuresti §i va completa si semna
angajamentul ferm. 3

4, CERINTE PRIVIND EXPLOATAREA IN _CONDITHLE TRASEELOR §l
INFRASTRUCTURIF $I SUPRASTRUCTURIl CAll DE RULARE, A RETELElI DE
CONTACT Sl A FACILITATILOR PENTRU INTRETINERE

Tramvaiul va fi realizat astfel incAt s& se respecte normele de sénétate gl siguranté a muncii,

protectia mediului.

Infrastructura finiilor de tramvai din Municipiul Bucuresti este in general clasica, realizata cu
sina cu canal conform SR EN 14811+A1:2010 - Aplicatii feroviare. $ine cu canal, sau §ina
UIC 49, pe traverse de betan, pe platra sparta sau dale de beton prefabricate cu sina Otelul
Rosu. :
in zona intersectiilor gl trecerilor fa nivel, linia este acoperita cu dale de bston armate,

refabricate sau asfalt. ;

n zona aparatelor de cale, infrastructura este alcatuita dintr-o placa de beton peste care se
aseaza aparaiele, acoperirea realizandu-se cu beton si asfalt. in zonele unde linia este
acoperita sunt montate amortizoare de zgomot §! vibratli la inima sinei.

Profilul bandajului trebuie sa fie compatibil cu profilul sinelor existente in exploatare astfel

incat tramvalul s8 poat clrcula pe toate liniite de tramvai din Municipiul Bucuresti.

Profilul bandajufui utilizat in prezent fa Achizitor este prezentat in Anexa 14.

Garda minim3 la sol a tramvalulul trebule s& respecte prevederile SR 13353-5 (sau

echivalent) in conditifle cele mai defavorabile (roti uzate, grad maxim de incércare).

Ofertantul trebuie s& evalusze condifile cail de rulare pe linllle de tramvai exisienie,

mobllierul stradal, unititile ds intrefinere §i exploatare cu dotarile existente, cu ocazia
efecluarii vizitel de prezentare ce se va organiza pentru totl oferiantii, astfe! incét produsul
ofertat s& fie compatibll cu intreaga infrastructura existenta a achizitorului.

Bandajele, ecartamentul gi ampatamentul trebule si fie compatiblle cu toate linlile de tramvai

din refeaua de transport din Bucuregti.

CARACTERISTICI DINAMICE

Valorile de baza trebule s& fie respectate pentru tramval gol si Tncéircat la 60% din

capacitatea totala a vehiculului (dupa BOStrab sau echivalent), echipat cu roti nol in
aliniament sl palier.

Caracteristiclle de tracliune §i frinare trebuie incluse in oferta tehnica si vor respecta

directiva BOStrab sau echivalent, respectiv SR EN 13452-1 pentru franare. Valorile trebuie
si corespunda pentru tramvalul echipat cu rotl noi, in palier 5i alinlament, Ia viteza maxima

pentru tramval Tncircat Tn concordantd cu BOStrab sau echivalent, respectlv SR EN 13452-
1

Acceleratla:
: framvai gol min 1,15 m/s?£10%;
60% Tncércat min 1,1 m/s? £10%.
Deceleratia minima: 0-1,2m/s¢ conform EN 13452-1
Viteza maximé a tramvaiului:

Tramvaiul trebuie prolectat gi fabricat pentru viteza maximé de 70 km/h in star
fncéreat, in palier si aliniament. Aceasta viteza va fi atinsa cu bandajele la limita ma
uzura.

5. CONDITII PRIVIND INFRASTRUCTURA
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Tramvaiul va circula in Municiplul Bucuresti pe o infrastructura care are urmatearele
caracteristici:

« gabarit de liber3 trecere (static i dinamic) conform SR 13353-5 (sau echivalent);
« fipul ginel: gina cu canal SR EN 14811, UIC 49, Otelul Rosu (OR);
« materialul sinelor:

§700 S900- S900V
Otelul Rosu OR UIC 49, SREN14811 NP4aS
C=0,4+0,6% C = 0,6+0,8% C =0,45+0,55%

Si = 0,55+0,35%

Si=0,15+0,35%

Si=0,15+0,35%

Mn = 0,8+1,25%

Mn=1,1+14%

Mn = 0,8+1,3%

V=01+0,15%

S = (,085% S = 0,035% S = 0,035%
P =0,085% P = 0,035% P =0,035%
Rm = 880+830 Rm = 880+1030 N/mm Rm = 880+1030
N/mm N/mm
As = 14% As = 10% As = 10%
« ecartament: 1435 7 mm,;

+ interax, fard/cu st8lp pentru releaua de contact pe mijloc: 3/3,5 m;
« garda la sol: conform SR 13353 (sau echivalent);
&

sarcina maxima pe roata: 60 kN;
raza minimé de fnscriere Tn curb&: 18 m;
« raza minima in unitétile de exploatare ale achizitorului (circulatie cu viteza redusa);
aprox. 18 m
« aliniament in curbe “S" cu raza minima de 18m: 7 m;

« spatiul liber generat de circulatia & doua vehicule Z = minim 500 mm

indiferent de configuratia constructiva in curba minima de 18 m;

» raza curbei "8" fard aliniament: 30 m;

+ raza minim& de mers Tn covaté: 800 m;

« raza minim3 de mers pe cocoaga: 800 my;

+ dedivitate maxima: 60 %o,

« tenstunea nominald a finiei de contact: 750 Ve

« indliimea refglei de contact: 4300+6500 mm;
+ zig-zag-ul refelel de contact: #250 mm;

» Tnalfimea maxima a peronului {de la NSS ~ nivelul superior al sinei); 250 mm;

« distanta de |a axa cali de rulare la marginea peronuul: 1310 mm.
in refeaua de contact se utllizeaza incrucisari tramvai - tramvai §i tramvai - troletbuz cu
intreruperea alimentarii in zona incrucisarii. Aceasta inlrerupere & alimentarii nu trebule sé
influenteze buna functionare a tramvaiului filnd considerata siiuatie normala de exploatare.
in refeaua de contact se ulilizeaza separatori care Intrerup alimentarea intre sectiunile
fronsoanelor pe o distani de maxim 400 mm. Pe refeaua actuala de coniact exista gl
separatori cu distania de 100 mm. Aceasta inirerupere & alimentarii nu trebuie sa influenteze
buna funciionare a tramvaiului filnd considerata situatie normala de exploatare.
in zona incrucisarilor cali de rulare tramvaiul ruleaza pe virful buzei bandgjului. Adancimea
c?ndului de rulare Tn zona Inimilor de Incrucisare este de 15 mm de la NSS (nivelul superior
al sinsl).
Tramvaiele vor fi exploatate gi intrefinute cu ajutorul faclitatiior existente in unitaflle
exploatare ale achizitorului la data semnaril coniraciului (sirung bandaje, rampe de rifpee
platforme de lucru la indltime, macarale, etc). Ofertantul va include in prefut contraci/igl ot
scule, dispozitive, SDV-uri specifice incluslv tehnologia de lucru cu acestea gi
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licente, dacé dotarlle existente la achizitor riu satisfac nevoile de exploatare si intretinere Tn
bune conditii ale tramvaiului. .
Tramvalele vor fi parcate In aer liber.
Tramvaiele vor functiona pe o refea dotata cu circuite pasive de cale pentru asigurarea
sigurantel circulatiei la trecerea peste dispozitivele de linli §i macazuri atét in unitéfile de
exploatare cat si in linille de circulatie si vor fi dotate cu instalatie transponder VECOM
(VETAG versiunea achizitorului) sau echivalent pentru comanda prin radio a macazurilor de
la distanta.
Curentul maxim absorbit din refeaua de contact de tramvai va putea fi configurat din soft
pentru incadrarea in puterea instalata a substatiilor de alimentare a diferitelor tronsoane ale
retelei de contact, dac este cazul.
6. CERINTE CONSTRUCTIVE GENERALE

6.1. SPECIFICAT!I CONSTRUCTIVE
Prolectarea gi fabricatia tramvaielor va fi realizaté in concordants cu reglementdrile europene
aplicabile, obiectivele, legile si recomanddrile in vigoare, cét i cu necesitatea optimizatii
costurllor de exploatare, intrefinere, revizie §i reparatle. Conform directivelor europene
furnizorul este obligat si prezinte ,Life cycle cost” respectiv costurile de achizitie, costurile de
intretinere si alte costurl in concordanta cu-consumul energstic, costurile de manoperé si
materiale efc. :

Cerinte obligatorii ; Caracteristici minimale obligatorii
Cerintele generale si de mediu Conform cap. 3
Realizarea performantelor dinamice minimalesia | Conform cap. 5
conditilor de siguranta circulatiei,
Functionarea ™ conditiile de infrastructura, SR 13353-5 (sau echivalent)

suprastructura, retea de contact, facliltagi de
mentenantd existente la achizitor

Durata de serviciu | Minim 30 ani

Garanfia functionarii (,FULL. WARRANTY") f&ré | Minim 5 ani sau minim 300.000 km,
defectiuni a tramvaiuiu y indiferent care se indeplineste primul

: de la data incheieril procesului verbal
de receptie pentru tramval in ansamblu
sl toate componentele acestuia,
inclusiv consumabilele necesare.

Lungimea tramvaiului Tramvaiele sunt fabricate din

F tronsoane standardizate (tipizate); se
accepta si alte variante de tronsoane
standardizate cu conditia respectarii
lungimii solicitate prin Caietul de
Sarcini.
Tramvaiul de marime medie, cu
jungimea din gama de 36 m (32 m +
37 m) va avea minim 5 usi duble.

Latimea caroseriei tramvaiului 2400 - 2450 mm *

Gabaritul de libera trecere Conform SR 13353-5 (sau echivalent)
Spatii pentru carucioare persoane cu dizabilitati 2 locuri

Sarcina maxima pe roata 60 kN

Ecartament 1435 mm

Raza minima a curbelor in retea 18 m

Raza minima 1n unititile de exploatare ale beficiarului | Aprox 18 m

Rampa maxima a caii de rulare in refeaua de 60 %o

fransport a achizitorului

Deschiderea llberé a usilor pentru calatori (pentru Min 1300 mm
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usile duble)

Inélitimea podelei la intrare Max. 350 mm

Garda la sol minima pentru tramvai complet Tncdrcat | Conform SR 13353-5 (sau echivalent)
cu bandaje uzate la max **

Inclinarea maxima a podelel in interior 8% dar cu o diferenta de nivel de
maxim 50mm; nu se admit trepte pe
direcfia longitudinalé sau pe culoar in
linie dreapia

In zona boghiurilor se va asigura latimea minima a 600 mm
culoarului de trecere in interiorul salonului

Tensiunea nominala de alimentare a retelei 750 Ve cu variatii Tntre -20% sl +30 %
Functionarea cu tensiune redusa in statille de spalare | 60-80 Vee
Viteza maxima constructiva atinsa cu bandajele la Max 70 km/h
limita de uzura Tncércat la capacitatea maximéa / Viteza de exploatare este limitatad
viteza de exploatare electronic la 50Km/h
Accelerafia / Min 1,15 m/s?
Indeplinirea conditiilor de interschimbabilitate Obligatoriu
NOTA:

* autoritatea contractanta utilizeaza in prezent vagoane de tramvai care respecta
interdependenta cu peroanele statillor st micsorarea latimii sub 2400 mm nu poate fi
acceptata datorita infrastructuril existente. De asemenea depasirea latimii maxime de
2450 mm nu poate fi acceptata, din aceleasi motive.

**autoritatea contractanta utilizeaza in exploatare in prezent tramvaie cu garda la sol

de minim 100mm, valoare ce a fost stabilita de conditiile infrastructurii existente in

reteava Municipiulul Bucuresti tinand cont si de conditile meteorologice specifice

(formarea de poduri de gheata in zonele de pasaje si intersectii cu traficul auto etc).

Ofertantul va lua la cunostinia, in perioada de vizita organizata inainte de depunerea

ofertelor, de starea infrastructurii existente la Achizitor.

Se vor avea in vedere urmatoarele:

« constructia tramvaiului va fi definita in detaliu, din punct de vedere al materialelor
utilizate, 2 memoriuiui de caleut si a verificarii conform normelor tehnice in vigoare
privind rezistenta materialelor i din punct de vedere functional;

« tramvaiul trebule s& se Incadreze integral in conditiile tehnice, conditile
functionale, dotérile si particularitalile {a nivelul parcului achizitorului, pentru care
sunt solicitate cerinfele din Caietul de Sarcini;

» elementele exterivare de caroserie vor fi proiectate gi realizate pentru a putea fi
inlocuite sau reparate pe module; se va evita constructia dintr-o singura bucala a
partii din fata gl din spate a tramvaiului;

« echipamentele sl subansamblurile nu se vor influenta termic sau electromagnetic
nire ele;

o echipamentele i subansamblurile vor fi dispuse asifel incat accesul pentru
intretinere, inlocuire i reparare sa fie usor, realizat in imp minim si acestea sa
poata fi realizate cu dotarile gi facllitdtile utllizate in prezent la locatile de
mentenantd ale achizitorului (instalatii de ridicare, platforme de lucru ila indltime,
strung bandaje eic); :

« componentele vor fi realizate sl prolectate pentru a asigura costuri minime de
exploatare, intrefinere si reparalie pe toatd durata de viatd a acestor tramvaie;
proiectarea §i fabricafia tramvaiului va fi realizatd potrivit conceptuiul ,intreti
redusa”;

¢ {ramvaiul va funcliona cu zgomot redus, atét in mers, cét si in stationare;
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« masa proprie a tramvaiului va fi minim3 pentru aderenta maxima; ofertantul va
prezenta calculu! teoretic al masei proprii, repartizarea echiilbrata a maselor pe
boghiuri si rofi §i se vor prezenta buletine de verificare a repartitiel sarcinilor pe rofj
pentru un vagon similar existent in exploatare, emise de un laborator atestat CE;

o instalatiile si echipamentele electrice vor fi realizate in conformitate cu standardele
privind compatibilitatea electromagnetica; tramvaiul va fi verificat de cétre un
laborator atestat atat in ansamblu cat §i componentele sale separat privind
incadrarea in normele suropene §i roméanestl n vigoare referitoare la
compatibilitatea electromagnetica;

« Instalatia IT care echipeaza tramvaiul gl realizeaza functiile de:

o Informare calatori (audio-vizuala);

o Infotainment;

o Numdrare célétori;

o Supraveghere video;

o Wi-Fi si sistem de comunicare online;
se constituie Intr-un singur echipament complex asigurat de un singur furnizor care
isi asuma raspunderea pentru functionarea in termen de garantie si dupa termenul
de garantie pentru Tntreg echipamentul;

« calculele de rezistenta mecanica pentru structura de rezistenta vor fi prezentate
impreund cu verificarile necesare, pe programe specializate cu metoda
elementelor finite §i acestea trebuie s& demonstreze ca eforturlle generate in
timput mersulul nu vor influenta caroseria i nu vor produce deformatii in domeniul
plastic sau fisuri, pe toata durata de viata;

e pentru tramvaiul cap de serie se vor realiza verificarl de cétre un laboralor
autorizat, cu marcl tensiometrice in punctele critice, pe costurile ofertantului; de
asemenea se vor delermina calitatea de mers W; si accelerafjile necompensate la
circulatia pe o linie standard. In situatia in care AFER (Autoritatea Feroviara
Romana) sollcitd Tnlocuirea probei de detemminare a calitétii de mers Wz cu alte
probe, furnizorul se obligh s& realizeze acele probe pe raspunderea si costurile
sale;

« Tn cazul in care pentru ramvaiul ofertat suni necesare dotari cu echipamente,
dispozitive, SDV-uri, etc. suplimentare fata de dotarea existenta in momentul
semnaril contractului la achizitor, acestea vor fi Incluse in pretul contraciului;

» se vor alege materiale si componente care nu vor genera defecte sistematice,
efecte poluante sau periculoase pentru sinétate in timpul aplicari, utilizarii,
repararii sau dezmembrarit (ex. nu se vor folosi materiale ce contin azbest, plumb,
bromurl, floruri, sau alte materiale de acoperire pe baza de metale grele sau crom).
De asemenea, nu va fl Indicat pentru folosirea la reparafli a nici unuia dintre aceste
materiale;

» componentele utilizate vor fi in tabricafie de serle, specificafiile principalelor
componente vor fi anexate la oferta;

« {iramvaiele vor fi utilizate in trafic urban si suburban, iar proiectarea si fabricatia se

. va face {inand coni de instructiunile specifice ale achizitorului, BoStrab sau
echivalent si normele roménesti si europene n vigoare;

+ structura de rezistenta a caroserigl (pereti laterali, frontali gi acoperis) §i sasiul vor
asigura durata de via{d garantatd a tramvaiulul. Uliimul strat de protectie
anticoroziva in special la partea sub sasiu va avea elasticltatea §i rezistenta
necesara pentru a suporta loviri cu pletre, nisip sau gheata;

« Invelisul exterior va fi realizat din panouri de materiale rezistente la coroziun
vor putea fi usor inlocuite in caz de accidente; 2

» echipamentele, subansamblurile st piesele trebuie s& fie interschimbabji
tramvaiele din lot;
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« usile, zonele de acces si trecerile irebuie sa asigure accesul caldtorilor cu
dizabilits}i locomotorii sl/sau maobiliiate redusa pe platforma special destinata si a
celorlalti célatori pe toatd lungimea tramvaiului. Pentru persoanele cu dizabilitati
care folosesc scaune cu rotile, se va prevedea o platforma rabatabila sau culisanta
cu actionare manuala §l se vor amenaja 2 locuri speciale la cea mai apropiata usa
dubla de acces fata de postul de conducere. De asemenea, in apropierea acestor

_spatii trebule prevézute bare de sustinere, dispozitive de asigurare, butoane de
comanda sl comunicare etc; '

« la pragul superior al ugii va exista o banda luminoasa care va lumina pe timp de
noapte zona respectiva atunci cind uga respectiva este deschisa. Acest sistem de
flumlnat va asigura inclusiv iluminarea in exterlorul tramvaiului, pentru a creea
vizibilitate in aproplerea ugil pe timpul noptii; Podeaua va avea o banda colorata
refleciorizanta in zona tuturor ugilor la intrare, pentru a fi vizibila atat ziua, cét g
noaptea; :

¢ Vopsirea exterioard, sigla, numarul de Inventar §i alte inscriptionari frebuie sa fie

realizate de céitre Fumnizor conform solicitarilor Achizitorulul.Acestea sunt incluse
1n preful ofertei si vor fi stabilite cu ocazia avizéri standardului de firma.
Ofertantul are obligatia de a prezenta 6 (gase) planuri de vopsire monocoloré a
tramvajului (alb, rosu, orange, galben, verde, albastru), insolite fiecare de céte 7
(sapte) nuante. Planul de vopsire si inscriptionare irebuie s fie prezentat de catre
ofertantul declarat castigtor, in vederea avlzdri acestuia de cétre Achizitor,
nainte de semnarea contractului. Planul avizat va devenl parte Integranta din
contractul de furnizare a tramvaigior.

« conform prevederiior ECE ONU R107 in interiorul tramvalulul se vor monta bare de
sustinere de mana curenta din inox. Cu exceptia validatoarelor i a butoanelor de
anuntare a Intentiel de coborare pentru persoanele cu dizabilitati, pe barele de
sustinere nu vor exista elemente care s& stanjeneasca céldtorii. Se admite
utilizarea de curele demana curentd pentru facilitarea sustinerii calatorilor. Se va
prezenta in oferta propunerea de schema de pozitionare a barelor in interiorut
tramvaiului ce va fi avizata odata cu standardul de firma;

* pentru vagonul gol cu bandaje noi, n&ltimea podelei in zona de acces va fi de max
350 mm fata de NSS (nivelui superior ai sinei). Podeaua va fi la aceeasi inéltime Ia
intrare pentru toate ugile pentru célatori. In interiorul ramvaiului se admite o panta
de maxim 6% cu o diferenta de nivel de maxirn 50 mm fata de niveiul de 350 mm;

» usile pentru célatori vor fl dispuse pe partea dreapta a tramvaiului {in directia de
mers), repartizate in mod uniform de-a lungul tramvaiului, pentru facilitarea
schimbutui de cilétori. Fiecare din aceste ugi duble din compartimentul cal&toritor
trebuie s& aiba o deschidere de minim 1300 mm si o Inaliime de minim 2100 mm;

« usile simple (daca exista) de la capatul tramvaiului trebuie s& albé o deschidere de
min. 850 mm. Geamurile ugilor trebuie sa fie coplanare cu partea exterioara a
usilor. Usile in pozilja inchis vor fi coplanare cu caroseria;

s Tn vederea spalarif mecanizate a tramvaiului, ugile Inchise vor asigura etangarea
impotriva patrunderii apei la spalarea cu jet.

e Atunci cand se deschid, usile trebule 3 fie paralele cu peretele exterior. Nu se
accepia ugi cu miscare de rotatie spre interior. Cursa usilor spre exterior nu va
depasi gabaritul maxim pentru constructia peroanelor statjilor existente pe refeaua
achizitorulul {maxim 180 mm de la perelele vagonuiul) cu conditia ca pariile
extreme de jos ale usilor, incluslv mecanismul acestora s& nu coboare sub nj
de 280 mm de la NSS (nivelul superior al sinei}, cu bandajele uzate la
incarcatura maxima a framvaitlui; ‘
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» deschiderea de la exterior a usilor se va face cu butoane rezistente la vandalism §i
conditii extreme de mediu; butoanele vor fi de fipul cu senzor §i iluminate cu LED-
uri;

¢ comanda de fnchidere a ugllor se va putea face pentru toate ugile si individual
pentru fiecare in parte;

» apa de ploaie de pe acoperis frebuie in asa fel directionata, Tncét s& nu deranjeze
calatorii. in cazul in care in peretii laterali sau pe acoperis sunt prevazute prize
pentru aspiratia de aer de racire, atunci trebuie ca acestea sa fie in asa fel
concepute incat la trecerea prin instalatia de spalare a vehiculului s& fie aspirata
cat mai putina apa posibil. Canalele de aer irebuie in asa fel concepute incat apa
inflitrata pand Tn cele mai Indepértate locuri s& se poata scurge féré probleme;

« proiectarsa gi fabricafia interiorului tramvaluiui (inclusiv scaunele) trebule sa tina
cont de posibllitatea ca acestea sé poata fi curatate ugor;

» compartimentul calatorilor trebuie sa fie rezistent la deteriorarea intentionata §i
vandalism. Marginile elementelor de caroserie trebuie sa fie inclinate pentru a
preveni acumularea prafulul si a depunerilor de orice fel;

« gaurile si alte spatii inguste chiar si intre scaune trebuie evitate pe cét posibil. Daca
astfel de deschizaturi sunt necesare, trebuie sa fie deschise la partea infericara gi
usor de curatat;

+ barele de mana curenta st suportil de prindere a scaunelor trebule sa fie fixate in
asa fel incat s& permita curatarea ugoara a podelel §i sé se evite patrunderea apei
in podes;

» proiectarea st executia tramvaiului trebuie s& minimizeze expunerea la socuri §i
vibratil a célatorilor, a conducatorulul de vehicul si a echipamentelor instalate;

» prolectarea, executia si Instalarea tuturor echipamentelor, prinderilor si a
asamblarilor demontabile trebuie sé fie facuta astfel incit, socurile si vibratiile
nedotite s& poata fl suportate i s& nu preduca defectar] sau scoaleri din functiune
datorita acestora;

« Avand in vedere exiinderea utilizarii bicicletetor in Municipiul Bucuresti, este naecesar
ca tramvaiele noi sa asigure posibilitatea transportaril bicicletelor printr-un sistem de
prindere si fixare rabatabil, care sa nu ocupe spatiul destinat calatorilor atunci cand
nu este utilizat. -

In acest sens, ramvalele se vor echipa in partea din spate a salonului de pasageri
(cu acces pe la ultima usa dubla 2 framvaiului), cu un sistem de prindere si fixare
rabatablil, realizat din materiale metalice usoare, pentru transportul bicicletelor.
Sistemul de prindere va asigura pozitionarea si fixarea a 2 biciclete.
Locul va fi marcat corespunzator.
Pentru a nu ingradi comgpetitia intre diverst operatori economici acestia vor putea
oferta sistemul propriu de prindere si fixare a bicicletelor.
Avand in vedere ca modul de constructle al tramvaiului cu articulafii intre tronsoane
determina costurile de exploatare pe durata de utilizare a tramvalului, numarul de articulati,
respectiv numarul de tronsoane, trebuie sd fie cat mai redus, constitule factor de avaluare §i
se va puncta corespunzétor fisei de date.
6.2. ALEGEREA MATERIALELOR
Materialele utilizate la fabricafia tramvaielor irebuie s3 indeplineasca in fotalitate
reglementsrile legale in vigoare privind utilizarea la construciia vehiculslor de transport
public, protectia contra incendiului, protectia mediului §i cerintele privind s@natatea sl igiena.
De asemenea materialele trebuie sa fle ugor lavabile, rezistente la vandalism, grafitti_si
contactul cu produse petroliere, agentl poluantl §i corozivi eic. Se vor ataga Je wHelE
buletinele de incercéri privind comportarea la flacara si foc a tuturor materialelor zate la
amenajarea Interioara i a cabinei pentru un tramval similar existent Tn exploatare{ 2 W}
un laborator atestat GE.
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in caz de deteriorare accidentala sau intentionata acestea nu vor produce aschii sau muchii.
tsloase care sé pericliteze integritatea gi sénatatea ealatorului. Produsele si materialele
utiizate nu trebuie s& degaje mirosuri neplacute, gaze toxice gi fum puternic atét In condifii
normale, c&t si in cazul unor incalzir datoritd produceril unor inceputuri de incendiu.
Materialele folosite pentru constructia §i amenajarea caroseriei se vor preciza separat in
oferta tehnica, atét pentru amenajarea interioara cat gi pentru cea exterioara.

Pentru amenajarea interioara niveiutiie admise pentru componenti volatili nu vor depasi
limitele maxime admise de normele europene in vigoare.

Materiaiele folosite in construclia tramvaielor trebuie s corespunda celor mal bune
tehnologii existente in ceea ce priveste protectia impotriva incendiilor i in mod deosebit, se
vor respecta urmatoarele:

« materialele si componentele din compartimentul calatorilor si cabina de conducere
trebule sa ofere comportare corespunzitoare potrivit normelor privind vehiculele de
transport public la flacara si foc, féré degajarea de gaze toxice si fum puternic; se va
prezenta un document separat (buletine de incercéri emise de laboratoare atestate
CE conform fisei UIC 564-2) privind comportamentul la flacara §i foc al tuturor
materialelor folosite;

 echipamentele care sufera procese de incélzire in timpul functionarii avand un risc
sporit de Incendiu trebuie dispuse astiel incat focul s& nu se extinda in
compartimentele de célatori gifsau cabina;

« pentr izolatia fonica gi cea termica se vor utiliza materiale certificate CE, rezistente la
flacara si foc, care nu degaja mirosuri neplacute, microparticule sau alte componente
periculoase pentru sinatate sau poluarea mediulu.

7. CONDITII TEHNICE

7.1.  AMENAJARE CAROSERIE

7.1.1. AMENAJARE $! DESIGN EXTERIOR
Echipamentele montate la exteriorul tramvaiului vor fi prolejate Tn cutii etanse, cu grad
corespunzitor de protectie (IP) fn functie de locul de poziionare, lar pentru cele ventilate
natural, cu gratare sau grilaje de protectie.
Compartimentele de aparataj trebuie sa fle inchise etans si frebuie s3 fie prevéizute cu cuple
cu cleme de conexiune de tipul “conexiune fara surub”, de inalté fiabiliiate, pentru utilizare 1a
vehicule feroviare. ;
Dulapurile §i cutille de echipamente in care se afla circuite cu iensiuni periculoase vor fi
inscriptionate potrivit prevederilor legale in vigoare. !
Cutile de echipamente §i dulapurile de aparata] vor fi prevazute cu sistem de scurgere a
condensului tip labirint (fard deschidere directa spre exterior), permitand si un eventual
schimb de aer cu mediul ambiant, dupa caz. ,
Cutiile de echipamente vor fi inscripfionate si dotate cu supor{l corespunzatori pentru fixare,
respectiv pentru ridicare cu instalatii de ridicat. Se impune o constructie modutara cu module
cu masa proprie de ridicare mai mica de 500 kg.
Dulapurile/containerele instalatiifor electrice, care In cazul unui defact trebuie accesate
pentru a remedia defectul, trebuie prolectate astfel ncat instalatiile s& fie accesibile din
interlorul vagonului,
Pentru asigurarea aplicarii rectamelor comerciale la exterior se va realiza prin constructie
cate un suport din materiale cu mare rezistenta la coroziune pe peretele exterior stanga,
dreapta si spate (tip rama cu acces pentru aplicarea de panourl comerciale cu sau féré
luminaf). Rama va permite asezarea panourilor comerciale in suport fard sa atinga sau sé
deterioreze suprafata caroseriei la exterlor. Perimetrul total a celor trei suporti peniru
panourilor comerciale va permite asezarea unei suprafete conform dimensiunilor ce i
stabilite prin contracl. Asezarea suportilor va permite deschiderea capaceior de vizit
demontarea-suplimentara a suporiilor.

t
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Suporlii vor fi rezlstenii la actiunea periilor staiilor de spalare automatizate din dotarea
achizitorulul. :

7.1.2. SASIUL
Structura de rezistenta a sasiului trebuie sa fie executata in construcfie sudata din maieriale
cu Tnaltd rezistenta la coroziune §i realizatd din profile care nu permit acumularea
condensului.
Sasiul caroseriel va fi prolectat i realizat pentru a face fata solicitarilor atét in congitit
normale de exploatare cAt si in situati de avarie cand este necesara remorcarea /
impingerea tramvaielor defecte. Caroserla vagonului trebule sé fle conceputa pentru a
suporia forta de tamponare prescrisa conform standardelor aplicabile in vigoare (SR EN
15227+A1/2011).
Caroseria va fi prevazuta cu sistem de preluare a socurilor de tamponare, in dreptul capului
de saslu, la ambele capete. Sistemul de preluare a socurlior de tamponare va asigura
prefuarea socurilor indiferent de uzura bandajelor gi incéircarea vagoanelor.
Sarcina de tamponare va fi prezentata de oferiant in oferta tehnica (se va determina prin
caiculul de rezistenta cu metoda elementelor finite).
Reparatia dupa accidente trebuie s& fie posibila fr8 un efort prea mare, ca de exempiu fara
demontarea altor componenie nedeteriorate.
Protectia anticoroziva §i proteciia la loviri cu pletre gi/sau alte corpuri dure a sasiulul va fi
realizats corespunzétor pentru asigurarea protectiel pe toats durata de viata a tramvatulul.
Eventualele echipaments i materiale situate sub sasiu vor fi protejate cu scuturi gi aparator
de proteciie. 2 i
Sub sasiu vor fi prevazufi suporti pentru montajul printr-o asamblare demontabila a
echipamentelor situate sub tramvai (clopot, transponder etc). :
Sasiul va fi prevézut cu suporti pentru ridicarea n caz de evenimente de circulatie §i suporti
pentru ridicarea pentru mentenanté. fn cazul in care nu pot fi respectate aceste dimensiuni
de pozitionare, oferfantul va include In preful ofertei un set de dispozitive care trebule
aplicate la instalaiile de ridicare existente la achizitor.
Ofertantul va atesa la oferta descrierea sumara, cu schite, a tehnologlei de ridicare i
repunere pe gine in caz de accidente de circulafie, indicindu-se tehnologla de lucru, inclusiv
pentru vagoane rasturnate. De asemenea se va indica modul de remorcare a vagoanelor
deterlorate Tn urma unor accidente, respectiv legaturlle provizorii care trebuiesc realizate
ntre articulatii.

7.1.3. PERETII LATERALI
Structura de rezistenta a peretilor laterali trebuie s& fle execulata din materiale cu inalta
rezistenta la coroziune si reallzats din profile care nu permit acumuiarea condensului.
Imbracamintea exterioara va fi realizaté la partea inferioara din panouri modulare care sé
poata ff inlocuite utilizand faciltatile existente la achizitor, in caz de accidente de circulatie s
deterlorari accidentale.
‘Structura de rezistenta a panourilor laterale trebuie s& realizeze, prin proiectare gi fabricafie,
protectia calatorilor impotriva impactului lateral.
Materialele si certificatele de calltate ale acestora vor fi prezentate in oferia.

7.1.4. MASCA FATA $I SPATE
Tramvaiul va i dotat in partea frontala si spate cu masti rabatablle pentru mascarea
aparatelor de cuplare. Manipularea acestora va fi faclla si cu efort minim, cu pozifii inzavorate
la capete de cursa (pozifia de Inchis sau cea deschis).

7.1.5. ACOPERISUL '
Structura de rezistenta a acoperisului trebuie realizatd din materiale cu naltd rezistenta la
coroziune, lar invelisul ve fi realizat din materiale care s& asigure etanssitatea, rezistenja-s
radlatii solare inclusiv UV, ozon, temperaturi extreme gl agent! poluanti. g
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Acoperisul trebuie s& permita mersul in picioare pe acesta, pentru accesul la echipamente s
va fi previzut cu scut (izolatie termica) in zonele de amplasare a elementelor care
functioneaza cu temperaturi inalte (rezistente, bobine, alte elemente calde).

Acoperisul va fi prevazut cu panouri laterale §i frontale pentru mascarea cutilor de
echipamente §i a echipamentelor montate deasupra tramvaiului.

Deasupra cabinei va fi amenajata o zona cu placa metalica pentru masa antenelor, ce va fi
prevazuta cu orificlile corespunzitoare pentru montarea acestora. Orificille vor fl obturate cu
dopuri etanse.

Pe acoperis vor fi prevazuli suportl pentru montajul cu asamblare demontabila a tuturor
cutillor cu aparataj.

In zona articulatiilor pe acoperis vor fi prevazuti suporti pentru montarea tuburilor flexibile sau
altor sisteme de trecere flexibile intre tronsocanele caroseriel.

Suportii de fixare pentru pantograf vor fi proiectati gi fabricati astfel incét sé asigure protectia
la deferiorare a acoperisului tn cazul avarierii pantografului.

7.1.6. ACOPERIRILE DE PROTECTIE IMPOTRIVA COROZIUN! si VOPSIREA
Caroseria §i amenajarile interioare §i exterioare, precum gi toate celelalte echipamente s
parti componente ale tramvaiului vor fi protejate corespunztor impoftriva coraziunil mecanice
si electrice.

Prolectarea si fabricatia partilor componente va fi realizata in conditfile evitarii producerii gl
acumularii condensului, precum gi evitarii producerii electrocoroziunii prin efectul de plla
electrica sau datorita freceril curentilor Foucauli.

Sistemu! de vopsire exterivara, precum §i materialele care nu necesita vopsire vor fi
rezistente la spalare mecanizata cu perii rotative, precum si rezistente la conditii de mediu
extreme, agenti poluanti, radiatii solare, ozon gl UV, vandalizare cu grafitti. Se vor prezenta in
oferta tehnica buletine de tncercari i certificarea de tip CE pentru materialele de vopsire §i -
celelalte materiale ce nu necesita vopsire de la un tramvai similar existent in exploatare.
Protectia elementelor metalice va fi realizatd potrivit normelor in vigoare privind sénatatea,
igiena muncii, protectia mediului si protectia muncii. -

Pe parcursul procesului de omologare, i se vor pune la dispozitie achizitorului
compatibilitatea materialelor utilizate la amenajarea interioara i exterioara a tramvaiului cu
diferitl agenti de curatare, degresare existenti pe piata in CE.

Sistemul de vapsire va fi rezistent la aplicarea repetata a reclamelor realizate pe folle
autoadeziva.

Sistemul de protectie anticoroziva va fi garantat minim 8 ani fara interventii, Se vor prezenia
buletinele gi garantig producatorulul materialelor pentru protectie anticoroziva.

Structura de rezistenia a caroseriei va fi protejata anticoroziv pentru toatd durata de utilizare
normala,

Profilele inchise vor fi protejate anticoroziv $i la interior.

Peretii laterali si acoperisul vor fi protejate Tn functie de materialele utilizate.

Vopseaua va fi protejata cu o peiicula care si asigure siralucirea si protectia contra zgarierii,
protectia contra vandalizarii cu grafittl, permitand spalarea mecanizata cu perii rotative.

De asemenea, vopsirea va fi rezistenta la conditille de mediu precizate §i va fi rezistent2 la
agenti poluanti, radiatii solare, UV si ozon. Pentru spalare §i curatire se vor putea utiliza
substante degresante i dizolvante utilizate In mod curent,

Pe toaia partea exterioara a caroseriei de sub vagon se va aplica un strat final de proteciie la
socur i izbir, rezistent la agent] poluantl, apa cu sare, produse petroliere, etc.

Materialele de vopsire vor fi certificate CE, vor avea grad de nocivitate redus i nu vor degaja
mirosuri neplacute gl nici noxe in timpul funclionarii ramvaiului. in cazul in care se utilizeaza
otel inoxidabil se vor aplica procedurile specifice de acoperire §i vopsire ale furnizorului.
Sigla specificata in contract de achizitor, numarul de Inventar §i numarul de inregistr,
vehiculului vor fi incadrate obligatoriu in designul vopsirii si se vor stablli la contract.

7.1.7. AMENAJARE gi DESIGN INTERIOR
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Deslignu! si amenajarea interfoara Inclusiv modul de dispunere a scaunelor, vor fi prezentate

in minim 3 variante, tn format 1:20. Se accepta si varianta in format electronic.

Prin proiectare gi fabricafle, tramvalul trebule s& asigure transferu! ugor al c&latorilor ia urcare

si coborére, fira obstacole sau zone inguste in dreptul usilor de acces. in interior, modui de

dispunere a scaunelor, a barelor de mana curenta §i a echipamentelor, respectlv

echipamentul sistemului de taxare, butoanele pentru anuntarea urmatoarei opriri pentru

persoanele cu dizabilitafi, cutiile pentru stingatoarele de incendiu ! a celor pentru obiectele

din inventarul tramvalului trebuie s& asigure funcfionalitatea fiird a produce accidentarea

calatorilor in caz de socuri la tractiune/franare gi/sau la eventualé accidente de circulatie.

Numarul minim de calatori iransportati va fi de min. 220 calstori total, din care minim 56 pe

scaune,

In zona boghiurilor se va asigura latimea minima a culoarului de trecere in interiorul salonului

de 600 mm iar zonele de racordare a zonelor inguste cu restul caroseriei vor fi realizate cu

inclinari laterale f&rd muchil drepte pentru a nu impiedica mersul calatorilor in interior.

Se admit denivelari fala de orizontalltatea podelel cu Inclinari de maxim 6% dar diferenta de

nivel nu va putea depasi 50 mm fata de nivelul podefei din dreptul usilor.

Suprafata podelei va fi continua, f&rd muchil sau denivelarl, fiind realizatd prin lipirea

corespunzétoare a covorului de podea. Nu se admit trape In podea. Podeaua va fi coborata

continuu pe toai# lungimea vagonulul, féra trepte.

Sistemul de montare al elementelor amenajarii interioare va permite montarea si demontarea

ugoara a acestora pentru intretinere, fiind protejate contra autodesfaceril gi antivandalism.

in dreptul platformei pentru urcarea cu carucloare se vor monta perne antisoc si dispozitive

de fixare precum gi bare de mana curenta la nivel corespunzator.

in dreptul fiecarei ugi, pe una din barele mana curenta se va Instala cate un validator.

Ofertantul va include Tn preful ofertei cablajul de alimentare cu 24 Vee si cablul de retea de

date Ethernet, realizand si operatiile pregatitoare (gaurirea corespunzétoare a barelor,

amenajarea cabinei de conducere §i instalarea placli antenelor pe acoperis etc.).

in zona platformel pentru acces carucioare se va monta un buton gi lampa de confirmare

pentru anuntul de deschidere a ugii la urmatoarea statie.

Interiorul tramvaiuiul va fi dotat cu un numar corespunzétor de difuzoare pentru a asigura un

nivel sonor inteligibil pentru calatori. . \

Tramvaiul trebuie dotat cu semnal de alarma actionat printr-un méaner, cu microfon

incorporat, pentru actionare in caz de urgents, céte unul pe fiscare fronson cu exceptia

primului tronson care include si cabina de conducere. Mecanismul de actionare va fi sigflat

sifsau protejat pentru interzicerea utilizarii neautorizate.

Aceste instalatii de semnal de alarma vor fi cuplate la computerul de bord si vor functiona

potrivit reglementarilor in vigoare. In timpul mersului, actionarea semnalului de alarma nu va

declansa franarea de urgenta a tramvaiului.

Designul interior va cuprinde inscriptionarile obligatoril conform legislatiel In vigoare.

Cutiile de echipamente sau dulapurile din interior, care prezinta risc ridicat de electrocutare

sau de funcfionare vor fi previzute cu sistem de impamantare si sisteme automate de

protectie.

Computerul de bord va semnaliza corespunzator deschiderea intentionata sau neintentionata

a dulapurilor sl cutillor de echipamente si va avertiza conducatorul tramvaiului prin monitorul

de bord.

Toate echipamentele vor fi protejate cu panouri sau ugi de acces, dotate cu sisteme de fixare

si aslgurare contra accesului neautorizat. Se vor utifiza sisteme de fixare cu suruburl cu cap

Imbus pentru panouri, iar peniru usi, in functie de tipurile echipamentelor, se vor utiliza 2

sisteme de asigurare:
- sistem cu incuietoare cu cheie mecanica speciala (cheie generala pentr

tramvai, utilizata de personaiul de intretinere si exploatare);
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. sistemn de incuietoare cu cheie tip yale, pentru echipamente la care au acces numat
anumite persoane autorizate h acest sens.

Toate inculetorile capacelor, cutiiior, dulapurilor etc. trebuie sa fie concepute sl executate
pentru protectia impotriva vandalismului. Balamalele si-tnchizatorile capacelor trebule sa fie
fabricate din material inoxidabil.

7.1.7.1. IMBRACAMINTEA PERETILOR LATERALI ¢i A PLAFONULUI :
Materialele utilizate vor fi rezistente la agentl poluanti, radiatil solare, ozon, UV, fiacara si foc
gl vor avea caracteristici antivandalism. In caz de deterlorare Intentionata/accidentala nu vor
produce aschil sau muchii {aioase care s& afecteze célatorii. Se va asigura izolatia termica
corespunzatoare pentru asigurarea parametrilor de functionare si a performanielor instalatie
HVAC.

7.1.7.2. BARELE DE MANA CURENTA
Barele de sustinere vor fi realizate din inox, cu dispozitive de fixare asigurate contra
autodesfacerli §i antivandalism. Pozitionarea trebuie reaiizaté astfel incat sa nu stanjeneasca
circulafia c3latorilor, Se vor respecta normele ECE ONU R107 sau echivalent.
Pozitionarea barelor va permite sprifinul c8latorilor pe toatd lungimea utila a tramvaluiui, iar
pe peretil laterali sau in dreptul ugilor se vor aplica pictograme, pentru a atentiona calatorii s&
se sprijine peniru a nu se accidenta, in cazul .socurilor la traciune/frénare. Se admite §i
utilizarea curelelor de mana curenta, in anumite zone, in care din motive constructive barele
vor fi pozitionale ia o indl{ime mare. |

7.1.7.3. SCAUNELE 2
Scaunele pentru caldtori trebuie sé fle realizate din material armat cu fibra de sticla, mase
plastice sau alte materiale echivalente colorate in masa, cu tratament antistatic, proprietati
antigraffiti si antivandalism si frebuie s fie prevézute cu un orificiu pentru scurgerea apei in
pariea sezutului.
Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene in vigoare (ECE-ONU R
107 sau echivalent). ;
Montarea scaunelor simple in compartimentul céltorilor e va face prin fixarea lor in consola
si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in plafon. Se accepta si alte sisteme de
prindere, cu exceptia celor care sunt fixate de podea. Prinderea scaunelor in zona boghiurilor
se va face astiel incdt patrunderea apei, apei cu sare, norolului etc. s& nu fie posiblla §i sa nu
conduca la degradarea in timp a pasajslor. :
Manerele scaunelor de deasupra spatarelor trebule sé fle din otel inox sau corp comun cu
scaunul st nu vor depasi in laterat conturul scaunelor.
Alegerez culoriior pentru scaune se va face astfel incat Tmpreund cu celelalte culori din salon
s3 creeze un confort ambiental armonios.

7.1.7.4. PODEAUA si COVORUL DE PROTECTIE A PODELEI
Aspectul si designul podelei trebule sa fie armonizat ambiental cu Intrega amenajare
‘exterioara i interipara.
Podeaua tramvaiulul va fl proiectata gi fabricata din materiale stratificate rezistente la apa,
atét la suprafata superioara, cat gi la cea inferioara §i va fi fixata pe sasiu cu un grad de
elasticitate. : ;
Covorul de podea se va rasfrange pe peretii laterali pentru a permite facilitarea spalarii.
Covorul de acoperire a podelei trebule s& fie bine fixat si lipit. Materialul trebuie sé fie
rezisient ia uzura, usor de curatat, cu proprietati antialunecare si cu rezistenta ridicata fa
strapungerea cu obiecte ascutite. In dreptul uglior, covorul de acoperire va avea ctlloare
specifica pentru contrast si cu un profif striat suplimentar.
Materialul pentru cavorul de acoperire a podelei va fi certificat CE s in oferta se vor prezenta
in copie buletine de incercari privind comportarea la foc, rezistenia la uzura, rezistenta
strapungere efc de la un tramvai similar existent Tn exploatare. - .
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Materialele utilizate pentru fabricatia podelel, sistemul de !pire si covorul.de pardoseala nu
trebule & degaje mirosuri neplacute, compusi volatili sau alte substante periculoase pentru
sénatatea célatorilor,
Durata de vial3 minim& garantata obligaterie pentru podea inclusiv pentru sistemul de lipire §i
covorul de pardoseala este de 8 anl. 4

7.1.7.5. RAMPA DE URCARE PERSOANE CU DIZABILITAT!
Usile, zonele de acces gi trecerile, asigura accesul calatorilor cu dizabilitéti locomotoril gi/sau
mobilitate redusa pe platforma special destinata §i a celorlalti calétori pe toaté lungimea
tramvaiului. Trapa (rampa) va fi rabatabila sau culisanta cu actionare manuala pentru accesul
persoanelor cu mobilitate redus3, cu sistem de proteclie impotriva plecari tramvaiului cu
trapa deschigé. Tramvaiul v fi prevézut cu buton de semnalizare a intentiei de aclionare a
rampel situat atét la exterior cat §i Ja Interior i semnalizarea la bord pentru conducatorul de

vehicul.

De asemenea pe platforma dotata cu rampa de urcare In tramval, situata la cea mai
apropiata uga dubla de acces fatd de postul de conducere, in interiorul tramvaluiui vor fi
previzute 2 locuri speciale, cu o suprafata minimé de 900 x 1800 mm pentru fiecare loc. In
apropierea acesiui spafiu, frebuie previzute bare de sustiners, Inclusiv bara cu rulou tapiiat
pentru persoanele cu orteze, dispozitive de asigurare carucior (centuri retractabile peniru
carucloare simple §i dispozitive de fixare in podea pentru carucioare electrice), scaune
rabatabile, etc.
Structura de rezistents, locasul i balamalele acestela trebuie s2 fie din materiale cu inalta
rezistentd la coroziune.
Platfiorma irebuie s& fie acoperitd cu material cu rezistentfi fa uzurd si proprietat]
antialunecare pe ambele fete. Platforma va fi marcatd cu material reflectorizant, pentru a fi
vizibild noaptea In pozitia ,trapé cobor&ta".
Nulsg permite marcarea cu- autocolant, platforma va fi marcata cu material reflectorizant
inglobat.
Rampa de urcare cu carucioare va fi monitorizata de computerul de bord semnalizandu-se
deschiderea acesteia i blocarea plecarii din statie cu rampa desfacuta.
De asemenea, in zona dedicaté persoanelor-cu dizabilitsfi va fi prevézut un gezut rabatabil
cu un spatar si centurd retractabild pentru persoanele care se deplaseaza cu cadru.

7.1.7.6. GEAMURILE
Geamurile laterale ale tramvaluiui vor ff pe cat posibil in format unic pentru a asigura usurinta
aprovizionarli §i interschimbabilitatii acestora gi vor fi lipite de caroserie direct sau prin rame.
Feresirele irebule 55 fie coplanare cu peretele lateral exterior. Sistemul de lipire va fi
rezistent la variatii de temperatura, lumina, uitra violete, agenti poluant! si va {i garantat pe
toatd durata normala de utilizare a tramvaiului.
Ofertantul va prezenta n oferia, tehnlologia de lipire a geamului si, ‘In cazul in care sunt
necesare scule si dispozitive speciale, acestea vor fl incluse in preful ofertei.
Tramvaiul va avea un numér suficient de ferestre culisanie la pariea superioara, repartizate
uniform pe lungimea tramvaiului cu exceptia geamurilor considerate iesiri de siguranta.
Acestea vor fi dotate cu un sistem de Tnalti flabiiitate pentru asigurare in pozifja inchis,
respectiv deschis. Rama acestora va fi astfel conceputa §i realizatd incat sa permila
etanseitatea pentru trecerea prin stetia de spalare. Dimensiunile pe Tnéifime vor fi de minim
300 mm pentru asigurarea unui minim de autoventilatie.
Ofertantul va prezenta schita lesirilor de siguranta, iar ferestrele care vor fi stabilite ca fesiri
de siguranta vor fi dotate cu ciocanel vopsit in rosu, legat cu cablu de oiel cu dispozitiv de
rapel. Acestea vor fi marcate corespunzator ca iesiri de siguranta.
La partea superioara a caroserisl deasupra ferestrelor se realizeaza o streasina
profil de dimensiuni reduse, pentru a impiedica murdarirea geamurllor de apa scurgg
acoperis si stropirea calatorilor in stafi. ' -fe
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Toate suprafefele viirate vor fi prolectate i realizate astfel Tncat s3 asigure proteclia
cafatorilor si a personalului de Intretinere si exploatare in caz de spargsre.

Acestea vor asigura un coeficlent minim de pierderi termice (s3,5) st vor fi rezistente la
2gariere astfel incat s& permita spalarea tramvaiului cu peril rotative.

7.1.7.7. STINGATOARELE DE INCENDIU

Stingatoarele de Incendiu vor i instalate in fiecare tramval n cabina conducatorului.
Numarul, dimensiunea §i fipul stingatoruiui (minim P5) se vor stablii in concordantg cu
legisiatia din Romania. ;

Acestea trebuie fixate astfel incat s& poata fi accesibile ugor in caz de urgenta.

Daca ofertaniul considera necesare §i alte dotari in acest scop, acestea vor fi incluse in
oferia.

74.7.8. SISTEM INFOTAINMENT CU DISPLAY-URI TFT LCD - LED PENTRU
INFORMAREA CALATORILOR PRECUM $! PENTRU DIFUZARE SPOT-URI
PUBLICITARE

Tramvalele vor fi echipate cu sistem INFOTAIMENT cu monitcare TFT LCD-LED sau
superioare peniru Indicarea traseulul, a pozifiel framvaiulul in traseu i pentru difuzarea de
reclame comerclale, cu proprietatl antivandalism, montate in interiorul salonului pentru
célétori astfel: minim 4 monitoare.

Caracteristicl player digitat pentru Informarea cél&torilor §i pentru difuzare spoturi publicitare:

- Slot cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

- Conectivitate: port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, RS232,
Bluetooth, modem 3G/4G inclus Tn sistemul infotainment. De asemenea, va fi conectal
prin Ethernet la CGMV,

Caracteristic! minime display-uri TFT LCD-LED:

-  Diagonala monitor: minim 18 inch, TFT LCD-LED;

- Rezolulie min. 1440x900,

- Contrast: 1000:1; |

- Luminozitate: 700 cd/m?;

Timpul de raspuns: 8 ms;

Carcasa anii-vandalism veniilata;

Ecran de protecile fransparent, antivandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate: min 120 gradse orizontal gi 70 grade vertical;

TCPAP; _

Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de tramval.

Varianta construciiva va fi cu minim dou# display-uri. Se accepia solutii tehnice
superioare din punct de vedere al caracterisiicilor tehnice mentionate in caletul de
sarcini si care sa respecte functionalitatile solicitate.

FUNCTIONALITATY:

- Afisarea de Informatli pentru clétori cum ar fic timpul estimat pané la sosirea in
urmaloarea statle, timpul pand la capatul de linie, numérul liniei, legaturi cu alte linii in
statii, destinatis elc.;

- Anuntarea sonora ptin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu stafiile si
informatiile afigate;

- Spoturile publicitare vor putea fi incdrcate in sistem prin intermediul retelei de
comunicatie W-LAN sau cu ajutorul cardului de memorie ca solutie de backup;

- Anuntarea trebuie facuta funclie de pozitia in spatiu furnizaia de GPS;

- Transmiterea de informatii tip imagine, video-clip, inclusiv sunetul aferent in funclie de

pESRAIETIR. T iPansiEe 1

iocalizarea GPS a tramvalulul;
- Transmiterea de informatil in timp real de la distaniad privind modificari
transporiul public; sl

- Incircarea datelor i supravegherea sistemului se va face in regim online (3G{£5);
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- Display-urlle informare célatori trebuie s& asigure afisarea statiel care urmeaza sl a
statiei de destinatle cu simbolul modului / modurilor de transport urmat de numérui
Ynillor aferente intr-un format distinctiv principal prin dimensiune gi in format distinctiv
secundar, urmatoarsle trei — patru statii care urmeaza, inclusiv statia afigata fn modul
distinctlv principal. Pentru display-urile TFT LCD-LED amplasate Tn tavanul satonului,
latura inferioara nu va fi la o Tnél{ime sub 2,00 metri de la nivelul podelei.-
. Sisternul va anunta prin difuzoarele exterioare informatii legate de linia pe care circula
vehiculul, pentru persoanele cu disabilitati de vedere.
Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente. -
Modul de pozitionare a monitoarelor in interiorul salonului de calatori se-va stabili in faza de
elaborare a standardului de firma.
Sistemul va permite rularea fisierelor video la o anumita coordonatd geografica. Sistemul va
pune la dispozifle figlerul jurnal (log) ce va confine ordinea figlerelor difuzate intr-o perioadé
de timp dorita in traseul liniei.
Sistemul va fi certificat pentru utilizarea pe vehicule feroviare de transport cal&torl.
7.1.7.9. ACCESORII FOZTIONATE IN CABINA CONDUCATORULUI
Urmatoarele componente trebie s4 fie instalate in cabina conducatorului:
- curatator de gheata; ‘
- levier pentru actlonarea manuala a macazuiul;
chele sau alta scula pentru coborarea manuala a pantografulul;
lopata pentru perioada de iarna;
saboti pentru roata;
stingator de incendiu; .
- alte scule speclale ce sunt necesare in caz de urgenta,
Locul §| modul de pozifionare a accesoriilor trebuie stabilit cu achizitorul la avizarea
standardului de firma. > : '
7.1.7.10. AMENAJARE S| INCHIDERE CABINA CONDUCATOR
Structura de rezistenta a cabinei de conducere trebuie sa asigure prin prolectare gi fabricatie
proteciia conducatorului de vehicul in caz de coliziune.
Reparatiile in caz de accidente gi/sau deteriorari accidentale trebuie s& poata fi realizate cu
facilititile de mentenants si reparatii ale achizitorului.
Suprafata vitrata trebule proiectata astfel incat sa permita o vizibilitate corespunzatoare
potrivit reglementirile internationale privind vehiculele de transport public. fn exterlorul
cabinel, pe cele doua laterale, se vor monta suporti pentru doua stegulete.
Designul si amenajarea cabinei de conducere vor fi prezeniate In minim 3 variante in format
1:20. Se accepta sl varanta in format electronic cu semnatura electronica pentru
autentificare.
Descrierea detaliata a cabinei pentru conducatorul de vehicul sl functiile acesieia, vor face
parte din oferta, luandu-se in considerare urmatoarele:
« Cabina conducatorului de vehicul trebule conceputa in asa fel incét acesta sa poata
conduce tramvaiul in siguranta; : ,
« Conducatorul de vehicul trebuie s& aibd un camp vizual corespunzalor conform
" reglementariior prevazute in vigoare (UIC 651);
« Poziffonarea scaunului in cabina de conducere a vehiculului trebuie realizata astfel
1 incat conducatoru de vehicul s& poata iesi cu usurinta.
In cabina va fi previzut un suport de sprijin cu Tnalfime reglabila pentru picloare in zona
scaunulul, : :
Separarea cabinel conducatorului de vehicul de compartimentul célatorilor se va face pana in
plafon cu panourl 5i la partea superioara cu sticla securizata, cu o uga cu suprafata viigateze
pariea superioara. -
Partea vitrata a peretelui desparitar din spatele scaunului conducatorului de vehic
un grad de opacitate de circa 65% - 70%.
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Cabina va parmite iésirea in exterior a conducatorului de vehicul, direct, prin prima foale a
primel usi sau prin uga separata (in ambele varlante usa va fl prevézuta cu mecanism cu
actionare electrica separata de restul instalatiel de usi si cu buton ascuns pentru deschiderea
din exterior).

Cabina de conducere va fi dotata cu instalatie de degivrare a geamurilor, cu aeroterma §i
instalatle de climatizare (aer condifionat). Jetul de aer cald nu va conduce [a aburirea /
fisurarea parbrizului prin soc termle. ;

Trebuie prevézute posibilitati pentru asezarea, depozitarea obiectelor personale ale
.conducatorului de vehicul si a accesoriilor prevazute maj sus.

Va fi prevéizut de asemenea cu un compartiment frigerific pentr pastrarea alimentelor §i un
loc special pentru cele doua stingétoare de incendiu cu sistem de fixare.

Postul de conducere trebuie in asa fel configurat incét activitatea conducatorulul tramvalului
s& poata fi desfasuratéi comod si fard solicitari epuizante pentru persoane cu fnalfimi intre
1,60 msi 2,05 m.

Pentru gcolarizarea conducatorilor de vehicule, céte 2 tramvaie trebule sé fie echipate cu
interfatd pentru dubla comanda, care s& permita instructorulul s intervina printr-un dispozitiv
portabil. Cu acest echipament trebuie si se poata actiona cel putin frana de serviciy, frana
de urgenta, butonut de urgenta, clopotul. Detalille privind functille acestul echipament se vor
stabill cu achizitorul. .

Se vor include in oferta 4 astfe! de console moblle.

Accesorille de inventar care vor fi pozitionate in cabina de conducere vor fi dispuse astfel
incat s nu deranjeze circulatia conducatorului de vehicul sau conducerea tramvaiului.
Tastatura penfru comanda Instalatiel de informare a caldtorilor (audio si vizual) va fi
amplasata n partea stanga sus. :

Cabina de conducere trebule- s3 fie prevézuta cu parasolar: fix la partea de sus a parbrizului,
pe toatd lungimea lul (se accepta §i soiutia cu parbriz cu proteciie la ultra violete Ia partea
superioara) g doud parasolare de tip rulou, unul frontal §i unul lateral sténga pentru postul de
conducere.

Izolatia termica gi fonica a peretilor cabinei va asigura mentinerea microclimatului necesar in
cabina. ' Wb
Echipamentele de tipul intrerupatoare, comutaioare, relee, selectoare $i butoane de
comanda vor fi de inaltd fiabiliate (minim 105 ciclurl de actionari) §i vor fi dimensionaie
corespunzétor pentru soiicitarile electrice §i mecanice. Buioanele cu luminat interior vor fi
usor demontabile pentru inlocuirea elementului de iluminat. De asemenea vor fi de clasa
minim |P 44,

Pentru actionarea frinei cu patina electromagnetica se va utiliza un comutator cu maner
“solid state” care va suporia actionari energice in caz de pericol. Butoanele sau
intrerupatoarele care sunt folosite des vor fi scoase in evidenta.: Aparatele utilizate trebuie sa
fie de serie si omologate pentru folosirea pe vehiculele de cale ferata.

In partea laterala g1 in fata, structura de rezistenta va fi intarita pentru protectia
conducatorului de vehicul in caz de tamponare. -

7.1.7.11. BORDUL DIN CABINA DE CONDUCERE

Bordu! din cabina de conducere va fi proiectat si realizat cu respeciarea condiflilor de igiena
muncii §i ergonomis pentru asigurarea accesibilitafii la toate comenzile §i vizibilitate pentru
echipamentele dotate cu ecrane sau indicatoare. Peniru acestea se vor prevedea sisteme de
iluminare pe fimp de noapte {cu iniensitate reglabila) si parasolar pentru protectia contra
luminii solare puternice.

Toate butoanele, tastele sl elementele de comanda frebuie s& prezinte o inscriptionare
definitiva, care se va ‘stabili de comun acord cu achizitorul la standardul de fi
Inscriptionarea prin folie lipita sau alte variante asemanatoare nu sunt permise.

La dispozitivele relevante din punct de vedere a sigurantei circulaiei trebuie acordal
atentie asigurarii unei manipulari instinctive. ;
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., Amplasarea comenzilor va fi realizatd pentru actionare cu mana stanga ca si comenzl
principale si cu actionare cu mana dreapta pentru comenzile de urgenta i cele auxiliare. Pe
bord va fi pozitionat butonul de urgenta {de culoare rosie) care prin actionare comanda.
frinarea de urgenta. Acest buton va fi pozitionat de regula pentru a permite actionarea sa cu
ména dreapta. Actionarea acestuia va fi inregistrata in computerui de bord.
De regula pentru picioare nu sunt prevazute comenzl, dar pot fi prezeniaie variante cu
posibilitati de actionare clopot, claxon luminos. Acestea se vor definitiva in faza de avizare a
standardului de firma. Lumina din interiorul compartimentului calatorilor nu trebule sa
deranjeze conducatorul de vehicul. Inscriptionarea acelor Indicatoare ale aparatelor din bord
va fi facuta cu material fosforescent pentru a permite vizibilitate sporita pe timp de noapte.
Pentru graficul de circulatie se va instala un suport cu Huminare difuza.
Indicatorul vitezometrulul va fi pozifionat de regula ceniral, cu vizibilitate maxim& pentru
conducatorul de vehicul. :
Butoanele de actionare ugi vor fi cu lluminare interna.
Materialul din care se realizeaza bordul va fi mat, fara reflexil de lumina gl va fi rezistent la
lumina solara (inclusiv V), fa zgériere sau la rupere.
Pe bord si in cabina de conducere se vor amplasa obligaioriu echipamentele sistemului de
taxare si echipamentul de comanda a sistemului VECOM/VETAG (transponder} pentru
comanda de la distantd a macazurilor,
Pe bord va fi instalat un comutator pentru proba n unitatea de expioatare a instalatiei de
frana cu resort (de staflonare).
Monitorul computerulul de bord va fi pozitionat In zona cu vizibilitate buna si tastatura
acestula va putea fi accesata cu mana dreapta. Semnalizarile luminoase de alarma i alte
semnalizari de siguranta circulatiei vor fi viziblie gl vor repeta semnalizarile de pe monitorul
caleulatorului de bord.
Madul de amenajare §i designul general al cabinei din punctul de vedere al conducerii va fi
definitivat la avizarea standardulul de firma.
Constructia bordulul va permite accesut ugor |a echipamente pentru intretinere i reparatii.
8. COMPUTERUL DE BORD si MAGISTRALA DE DATE
8.1. COMPUTERUL DE BORD
Tramvaiul va fi dotat cu computer de gestiune management vehicul (numit prescuriat
CGMV), cu functil GPS si comunicare on-line.
Computerul gestiune management irafic touchscreen, cu monitor §i tastatura integrata se va
instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil gi cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto. Rolul tastaturil este de a accesa computerul gestiune management trafic.
Tastatura integrata este touchscreen, iar pentru siguranta in functionare vor fi prevazute in
compunerea echipamentului respectlv, in aceeasl carcasa minim 4 butoane distincte cu
luminat interior pentru functil importante.
Computerul gestiune management vehicul trebuie s& fie alcatuit din minlm 7 module
functionale;
- Instalatie de masurare si Inregistrare viteza cu modul de inregistrare de
evenimente (blackbox) féra posibilitatea resetarii de cétre conducatorul de vehicul;
- Modul de autodiagnoza gi semnalizare pentru facllitarea conducerii vehiculului i
de diagnoza pentru mentenanti;
- Modul de masurare consum energie — afisarea se va face pe display faré
posibilitatea resetarii de catre conducatorul de vehicul;
- Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video el célétoritor;
- Modul de interfatare $i comunicatie wireless precum i modul de comunicatie on-
line §l comunicare Multiplex;
- Modul de comunicare voce inire dispecerat sl conducaiorul tramvaiului CU-0g

- Modul de numérare célatori;
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- Transmitere date citre Municipalitate pentru statiile publice.
Computerul gestiune management vehicul, trebule sé poata fi utilizat pentru schimbul de
informatii cu intersectille conectate la UTC — Urban Trafic Control ~ aflat in exploatare la
achizitor, in regim on-line, c&t i pentru rularea aplicatillor. specifice PTM — Public Transport
Management. GGMV va fi compatibil cu subsistemul PTM existent in cadrul Sistemului de
Management al Traficului.
Computerul de bord trebuie s& poata Integra o aplicatie de dispecerizare gt management
flota. Pentru aceasta se vor utiliza doar formate, standarde sl protocoale deschise, publice.
Aceasta aplicatie nu face obiectul prezentului Caiet de Sarcini. :
CGMV va avea posibliitaiea de actualizare a informatjilor in timp real utilizand o aplicatie
insialata pe server.
in oferta se vor preciza functfile $i caracteristicile computerului de bord.
Softul pentru afigajul pe monitor va fi definitivat in faza de avizare a standardului de firma.
CGMV va furniza informatli preluate de la magistrala de date a vehiculului, inclusiv de la
sistemul de control al tractiunii, pozitionare GPS, informare céldtori, contorizare de calatori,
comunicare voce si prin mesaje scrise, efc. Oferta va cuprinde, Tn forma tiparitd si in format
electronic, in limba engleza si traducere in limba roména figa tehnics a Computerului de
Gestiune gi Management Vehicul (CGMV)
Logarea In CGMV se va face pe dou nivele de acces pe baza de parola individualizata pe
persoana §i vor avea cel puiln urmatoarele drepturi:
a) Administrator (personal autorizat al achizitorului):

- Selectare unitate, dispecerat/achizitor;

- Setare numar inventar vehicul;
Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizat;
Selectare ruta (linie transport, cursa speciala, retragere etc.);
Selectare locatie curenta.
b} Utilizator (conducator vehicul, persoana desemnata de achizitor):

. Selectare ruta {linie transport, cursa speciala, reiragere etc.);

- Selectare locatle curenta.
CGMV va trebui 53 indeplingasca cel putin urmatoarele funciii:

- Colectare de informatii de pe magistrala date tramvai §i realizarea de statistici In

vederea asiguraril infretinerii preventive a tramvaiului;

. Alertarea conducatorulyi de vehicul si a personaluiui de Intrefinere privind
probleme de functionare ale tramvaiului;

- Comanda si controlul sistemului audio video de informare célatori;

- Urmarirea pozitiei tramvaiului cu GPS, masurarea distantelor;

- Comunicare i interfaté cu alte sisteme (numérare calatori etc);

- Aplicatii pantru harta, navigare si ghidarea conducatorului de vehicul;

- Informatii despre programul de circulatie al conducatorului de wvehicul si
respectarea acesiuia.

Conectivitate: computerul de bord trebuie s& fie compatibil cu cel pulin urmatoarele metode
de transfer date:

- Protocolul de comunicare pentru date wireless (WLAN); \

- Interfaid de transfer de date in regim onling ~ modem 3G/4G Sncorporat in
"computerul de bord;

- Protocol de comunicare pentru date USB §i ethernet 10/100 Mbps cu mufa RJ45;

- COMV va avea suficiente mufe RJ45 pentru a conecta toate echipamentele
imbarcate (echipamente pentru validarea cardurilor de transport utilizate n
sistemul de taxare cu respectarea standardelor ISO/IEG 14443 tip A si Mifacg &ap
echivalent, infotainment, numérare calatori etc), :

- Conexiune prin cablu serial - RS232 (si optional 485), 1BIS-IP confor
(sau echivalent).
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Computerul de bord gi magistrala de date la nivel de tramval vor ff integrate sl vor comunica
datele in timp real in Sistemul de Management gl Monitorizare flota achizitor.
Echipamentul va inregistra, prelucra sl ransmite online, pe o stuctura tipizata, datele
referitoare |a functionarea si circulaia vehiculelor, pentru a putea fi preluate online de cétre
sistemul de management de trafic.
Pentru prelucrarea gl stocarea datelor din server se vor livve 10 compulere §i software
specific pentru operatia de descarcare.
Caracteristicl minime compuiere:

- CPU Intel 64 bit avand frecventa de lucru min. 3 GHz i min. 6MB cache;
min. 8 GB memorie RAM;
min. 500 GB capacltate SSD;
min. 1TB HDD extem pentru backup si slocare date;
DVD-RW;
LAN on-board, Video on-board, sunet on-board;
monitor LED sau superior cu diagonala de min. 22";
mouse, fastatura;

- UPS min. 500 VA;

- ticente MS Windows 10 Professional sau superior, MS Office 2016 sau superior.
Software-ul pentru P.C. frebule & indeplineascé conditiile urmétoare:

- S& permits procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizérii datelor dupa
descércarea acestora in unitétile de exploatare, dispecerate, achizitor;

- Interfat# utilizator s4 fle Tn limba roméand;

- Usor de utilizat si de inteles;

. S& permité editarea i a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decit
cele standard. -

Pentru testarea, diagnosticarea gi parametrizarea sistemelor gestionate electronic se vor livra
calculatoare portabile/laptop cu oaracteristici minimale:

- CPU Intel 64 bit avéind frecventa de lucru min. 3 GHz §l min. 6MB cache;

min. 8 GB memorie RAM;

HDD min. 500 GB de tip SSD;

DVD-RW;

dispiay min. 15%

conectivitate USB; Bluetooth, Wi-Fi;

va fi dotat cu toate interfeiele/adaptoarele/cablurile necesare conectaril la tramvai;

. licente MS Windows 10 Professional sau superior, MS Office 2016 sau superior.
Serverul ce va fl livrat in cadrul otulul de tramvale avand ca scop descarcarea in timp reai a
datelor inregistrate in vehicul (parametri de functionare, numératoare cilatorl, etc) va avea
urmatoarele specificatii tehnice minimale:

- va fi redundant !a nivelul fa nivelul sursei de alimentare;

. va fi redundant la nivelul hard — discurilor; se va asigura minim RAID 5 ca nivel de
redundanta pe baza de date gl RAID 1 la nivelul sistemuiul de operare gi aplicatiilor
specifice,

- dimensionarea serverului va avea in vedere un numér de minim 25 utilizatori
concurentiall ce solicita consultare baza de date sau rapoarte, cét sl un numér de
minim 100 tramvaie ce vor comunica cu serverul;

. hard-discurile serverului vor fi dimensionate astfel incét s& asigure volumul de
stocare necesar pentru a inregistra toate datele transmise de tramvaie pentru o
perioada de minim 24 luni. Se va avea in vedere si o rezerva de stocare dgce
putin 20%, volumul minim de stocare asigurat va fi de minim 5 TB, discurji§. o
de min 15.000 rpm sau cu performante superioare;

. Cantitatea minima de memorie RAM cu care va fi echipat serverul este de

1 1 1 (] 3 T ]
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Serverul va fi echipat cu minim 4 interfete de refea ethernet gigabit, o interfad dedicaia
pentru remote management cu serverl optit si 2 interfete de refea de tip FO (fibra optica).
Serverul va fi de tip rack-mountable, pentru rack de 19 inch. Se vor prevedea ioate
elementele necesare pentru moniarea in rack. Rackul nu face obiectul livrari, fiind existent ia
sediul achizitorului. ,
Serverul va fi livrat cu setul de cabluri KVM {(cabluri dedicate pentru mouse, tastatura si
monitor pentru fixarea n rack a serverului} incluse.
Serverul va fi livrat cu media-kituri pentru sistemele de operare, drivere si aplicatiile livrate
fmpreuns cu acesta. :
Sistemul de operare, licenta de baza de date gi foate aplicatiile software livrate vor avea
licenta de tip perpetuu,
Iéicenta de baza de date oferfata nu va avea resirictil privind dimensiunea fizica a bazei de
ate.

Arhitectura hardware a serverului va fi scalabila gl va permite upgrade hardware cel putin la
nivelul memorisi RAM si a HARD-DISCURILOR féré a implica inlocuirea carcasei sau & placii
de baza/controller disc sau controller RAID.
Se va asigura irening pentru aplicatia livrata pentru cel putin 8 persoane dintre angajatii
desemnati de achizitor; trainingu! va f] reallzat la sediu! achizitorului.
CGMV va avesa posibilitatea de actualizare a informatiilor in timp real utllizand o aplicatie
instalata pe server,
AFISAJUL MULTIFUNCTIONAL S TASTATURA DE BORD
In cabina de conducere, in bord, se va Instala un ecran multifunctional touchscreen care
poate afisa informatiile in cazul mesajelor de eroare §i cele referifoare la starea de
funclionare a echipamentelor tramvaiului. Acest afiga] va fi protejat cu un ecran rezistent la
lovire, cu lumina de fundal inclusa. Acesta va fi prevézut cu regiare pentru stralucire/confrast
sau reglare automata functie de lumina ambiania.
Pe langa caracterele alfa numerice pentru redactarea textelor in limba roména, unele dintre
datele de functionare vor fi afigate gi ca histograme. Vor fi oferite cel putin urmatoarele masti
peniru afigare:

- Semnalele pentru siarea sistemului gl mesajele curente;

- Histograme pentru tensiunea in linia de contact;
Histograme peniru starea de Incércare a acumuiatorilor;
Afigajul pentru distanta de frénare;
Starea franelor cu resort de acumulare;
Modi de tratare a defectelor aparute in funclionarea cu caiator;
Calculul si inregistrarea consumulul de energle siectrica, de tractiune §i a celei
recuperate, pentru fiecare conducator de vehicul §i pe anumite perioade;

- Autodiaghoza;

- Diagnoza.
Aceste informatii vor fi sfigate Tn mod automat gifsau la cerere prin activarea unor butoane
virtuale.
Meniul va fi obligatoriu in limba roména i va fi definitivat la avizarea standarduiui de firma.

8.2. MAGISTRALA DE DATE TRAMVAI

Tramvaiul va fi dotat cu o magistrala de date standardizala care 3 permita computeruiui de
bord s& comunice cu toate echipamentele sl instalafile de pe tramvai care trebuie sa fie
monitorizate in sistem de multiplexare. Sistemul de multiplexars este integrat cu sistemul de
comunicatie voce/date GSM 4G sl sistemul WLAN pentru a permite transferul de date de la
vehicu! la dispecerat in timp real. Erorile sunt raportate automat, atdt modulului de
management al iraficului, cAt i celui de intretinere. De asemenea sislemul va asigiifany.
conectarea on-line a echipamentelor Sistemului Automat de Taxare. T
in timpul operarii normale, conducatarul de vehicul va putea vedea la bord parafafidige—’
stare peniru diversele agregate ale vehiculului. \o| =2 0T/
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Computerul de bord $i magistrala de date la nivel de tramval vor fi integrate st vor comunlca
datele in timp redl in Sistemul de Management si Monitorizare fiota achizitorului (sistem
web-based).
9. SCAUNUL CONDUCATORULUI DE VEHICUL
Scaunul conducitorului de vehieul va fi ergonomic, cu suport lombar, reglabil pe 3 directil, cu
suspensie hidrautica gi cu amortizor de socurl. Va fi prevézut cu tetierd si cotlere regiabile, cu
autoreglare in functie de greutatea corporala,
Postul de conducere va fi dotat cu un compartiment speclal, amplasal in spatele scaunului
conducatorului de vehicul, pentru lucrurile personale ale acestuia (haine), respectiv un
compartiment pentru acte, chel §i alte accesotil.
Scaunul conducatorului de vehicul trebule sa intruneasca urmatoarele cerinte:

- Actionare hidraulica;

- Spatarul poate fl aranjat in orice pozitie; reglaj iombar;

- ' Poziia longfiudinala a scaunului poate fi reglata {a cel putin 200 mm;
: - Tn#ltimea scaunulul poate fi reglata intr-un domeniu de cel putin 100 mm.
invelisul spatarului, sezutul, tetiera si collera vor fi realizate din materiale care nu provoaca
iritatii, imbolnaviri profesionale, fiind omologat CE pentru aceasta utilizare. Se va dovedi
aoeasta prin buletine de incercéri. Se va respacla ISO 2631-1 /2 /3 — Machanical vibration
and shock - Evaluation of human exposure to whole-body vibration.
Cabina va fi prevazuté cu o rezematoare peniru mana stanga, iar scaunul cu teliera regiabila,
cotiera rabatabila §i centura de sigurania conform legislatiel in vigoare.
La 2 tramvaie cabina va fi dotata cu o cupla fiabila pentru consold partabila §i cu un scaun
simplificat demontabil pentru insiructor. Se vor livra cele 3 console portabile pentru instructor
in preful contractului. : : -
PERETE DESPARTITOR S| USA DE |ESIRE IN SALON :
Peretele va completa tot spafiul de la podea pana la tavan avand suprafata vitrata de la
minim 1 m de la nivelul podelel gi va fi realizat intr-o construciie solida asigurand rezistenta la
vibratii si realizand un nive! corespunzator de Izolatle termica si fonica intre cabina §i salonul
de calatori.
Cabina de conducare trebule sa comunice cu salonul calatorilor printr-o uga care se deschide
cétre compartimentul caldtorilor. Deblocarea va fi rapida in caz de pericol. Usa trebuie sé se
inzavorasca folosind o chele fixa din cabina de conducere si o chele portabila dinspre salonul
cilatorllor, Usa va avea suprafata superioara vitrata.
10. AMENAJARE PENTRU INVENTAR $I OBIECTE PERSONALE
Urmatoarele obiecte de inventar gi dotari se vor instala in cabina de conducere, detallerea
acestul aspect se va face cu achizitorul la avizarea standardului de firma dar accesorliie vor fi
incluse Tn pretul ofertek:

- suport pentru graficul de circulatie cu fluminat difuz;

. suport cu clema de prindere documente;

- levier al schimbatorului de macaz;

. stingator de incendiu conform reglementérilor in vigoare pentru instalatli electrice;

- manivela pantografului;

- triunghiuri reflectorizante;

- trusa de prim ajutor;

- chei de defr&nare manuala a franelor,

. cheie speciala pentru deblocare us! dulapuri aparata] electric;

- set de chel pentru controlerul de bord;

. set de chel peniru usa de legatura intre cabina gl salonut de calatorl;

- suport agataior haine;

- vesta cu dungi avertizoare.
11. PARBRIZ si GEAMURI CABINA
Parbrizul frebuie sé fie de tip DUPLEX faré dispozitv de ncélzire intern.
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Parbrizul si geamurile laterale vor asigura un camp vizual pentru conducatorul de vehicul cu
respectarea prevederilor Technical Agency for ropeways and Guided Transport Systems
(STRMTG) Technical guide. Safety in tramway driver’s cab, sau echivalent,

Parbrizul va avea o transparenta minima de 75 % si se prefera sé fie lipit de caroserie.

La partea superioara va fi reallzaté din construciie, o banda colorata de minim 200 mm. Se
prefera separarea de parbriz a instalatiei de afigaj care va fi montata deasupra acestuia.
Parbrizul va fi omologat pentru utilizarea fa vehicule de transport public si/sau feroviar
conform reglementdrlor prezentate in capilolul 1.2, In cazul in care peniru
demontarea/moniarea, manipularea parbrizuluf sunt necesare scule speciale acestea vor fi
incluse in preful ofertel.

Geamurile laterale ale cabinei vor fi de tipul securlt, iar in partea stanga se va asigura o
fereastra culisanta, cu dispozitiv de indexare gi inzavorare in pozifia inchis i dispozitiv de
indexare Tn pozifll intermediare la deschidere. Geamurile laterale ale cabinei vor fi incluse in
sistemul de degivrare al cabinei pentru a asigura vizibilitatea perfecta la oglinzile exierioare.
12.OGLINZI INTERIOARE

Oglinda se va inslala in cabina de conducere pentru a se putea supraveghea salonul
c3lstorilor din zona aproplata cabinei. Suportul acestela va permite reglajul, iar pozificnarea
se va face asifel incat sa nu afecteze culoarul de trecere al conducatorului de vehicul in
interiorui cabinel. Se accepta §i varianta cu mai multe oglinzl penttu & asigura vizibilitatea
conducatorului de vehicul in salonul de calatori.

13. BOGHIUR}

Tiput boghiurilor: liber pivotante, cu osil sau cu osii false. :

Durata de utilizare va fi identica cu durata de wutilizare a tramvaiului. Ofertaniul va prezenta
lista sculelor sl a dispozitivelor de lucru, precum i SDV-urile necesare pentru intrefinere i
service boghiuri si va include in oferta acele componente care nu sunt de uz general.
Ofertantul va Include in pretul ofertel manualul de service pentru boghiuri §i va prezenta lista
pleselor de uzura cu Indicarea furnizorilor recomandati al acestora. La o luné dupa semnarea
contractului fumizorul va prezenta codul de catalog, preturile unitare gi numérul de bucati pe
boghiu, inclusiv prezentarea cu schite explodate.

La o luné dupd semnarea coniractului furnizorul va prezenta schema de ungere indicand
tipurile de wleiuri si unsori consistente, precum gi periodicitatea de inlocuire a acestora.

Toate boghiurile trebuie s3 fle dotate cu inele de cuplare, pentru a putea fi tractate individual
precum sl tampoane pentru atenuarea socuyrilor Ia tractare. De asemenea ele vor avea 5l 4
inele pentru ridicare. Ofertantul va include in pretul oferiei doud seiuri complete de
dispozitive de cuplare pentru deplasarea baghiuritor demontate de sub tramvai.

Toate conectarile si prinderile trebuie sé fie usor acceslibile astfel incét boghliurile s& poata fi
inlocuite rapid. Din acest motiv se vor folosi conectoare rapide pentru mufe i furtune.
Conexiunile electrice trebuie sé fie cu cuple detasabile.

Motoarele de tractiune si reductoarele irebuie s3 fie suspendate elastic in totalitate fata de
rama boghiului astfel incét motorul de tractiune si reductorul asociat $& poaia fi considerat un
ansambiu.

N;asa rnesuspendata a tramvaiulul trebuie redusa la minimum, iar acest lucru se va detalia in
oferta.

Boghiurile motoare si, dupa caz, boghiurile purtatoare trebule construite astfel incat sa fle
interschimbabile. Aceasta cerinta se aplica atdt peniru boghiurl, cét i pentru componente.
Entitatea contractanta sustine utilizarea exclusiva de boghiurl motoare identice.
14.APARATUL DE RULARE

Aparatul de rulare va asigura circulatia tramvaiului in conditii de sigurania a circulatiei pe
finlile de tramvai din Municlpiul Bucuresti, fiind compatibil cu tipurlle de sine si apa _

cale existente.
Ofertantul va prezenta tipul profilului de rulare ai rofii peniru roata noua si va asig
includerea in preful ofertei sabloanele pentru strunjire, AMC-urile necesare

(Bl 7. (: '
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prelucrarea, masurarea bandajelor si verificarea cotelor de siguranta circulatiei {(qgr, cotele
profiulul de rulare, grosime bandaj, distanta intre feiele interioare, paralelismul §i
diagonalele). Ofertantul se abliga sa analizeze profilul utllizat de catre Achizitor si in situatia
in care acesta corespunde cu sistemul de rulare al tramvaiului ofertat sa aplice acest profil. In
pretul ofertei va fi introdus un profilograf electronic adaptat pentru masuratorile specifice de
dimensiuni ale profiluiul de rulare al rofji.

Ampatamentul boghiuiui va fl de (1750-1900 mm) si latimea bandajelor va fi 95 mm.
Materialul bandajelor va fi B4 conform UIC 810-1:2003.

Ofertantul va prezenta in cadrul procesului de omologare memoriul de calcul pentru
siguranta contra deraierii.

Toate componentele care concura la siguranta circulaiei vor putea fi verificate de catre
personaiul de intretinere in facliititile de intretinere detinute de achizitor, faré demontarea de
sub caroserie.

Bandajele vor fi garantate pentru 5 ani de la livrare pentru vicil ascunse {defecte interne de
material) conform reglementarilor legale n vigoare in Romania.

Rofile trebuie s& se poata strunji pe strungul de bandaje existent la Achizitor. Dacé sunt
necesare dispozitive speciale peniru sirunjire, acestea vor fl incluse in preful ofertel (pentru
boghiurile cu osii false sau in alte situatli).

Rotile vor fi prevazute cu protectii (aparatorl de roata) impottiva improscarii, stropiril, cat si
impotriva depunerii de materiale {noroi, zapada, gheata etc.) atat a boghiulul cat si a
caroseriel. Acestea trebule realizate din materiat rezistent la intemperii cat sl la vibratii (risc
mare de rezonanta).

Toale elementele aparatului de rulare vor fi verificate cu tehnologii nedistructive si obligatoriu
pentru bandaje, centru de roata, osli, etc se va realiza controlul ultrasonic cu insotirea fiecarui
boghiu ce va fi livrat de buletinele corespunzatoare pentru CUS (controlul ulirasonic).

Toate rofile trebule si fie elastice de tipul “resllient wheel".

Bardajele vor fi prevézute cu semne pentru limita de uzura.

Dispozitivele necesare inlocuiril bandajelor vor fi cuprinse in preful ofertei.

Pentru intreg aparatul de rulare, ofertantul va semna angajamentul ferm ca accepta trecerea
in contract a clauzei privind responsabilitatea sa in cazul aparitiel unor accidente datorita
defectiunilor cauzate de vicii ascunse |a aparatul de rulare conform reglementérilor legale in
vigoare in Roménia. ;

Durata de utilizare a bandajelor rollor trebule sa fie de minim 240.000 km, pentru uzurile
normale.

Deoarece bandajele constituie un element de cost important, durata de utilizare de 240.000
km este minima. g

15.DISCURI si GARNITURI DE FRANA

Discurile de frina trebuie s fie rezistente la temperatura gl la uzura, vor fi ventilate si vor fi
usor demontabile in procesul de mentenanta. Discurile de frana vor avea durata de utilizare
de minim 480.000 Km.

Gamiturile de frana frebuie sa poata fi montate usor, s& asigure un contact ferm cu suportul
pentru & nu produce vibratlii si zgomote la franare si sa nu necesite scule speciale pentru
montaj. Gamiturlle de fréina au marcata limita de uzura si au ¢ garantie de minim 120,000
km.

16. SUSPENSH

Sistemul de suspensii sa fie compus din doua etaje (primar roata-boghiu si secundar dintre
rama boghiulul-structura caroserlel) va fi de tipul mecanic, cu elemente de amoriizare
hidrauiice (nu se accepta suspensii pneumatice).

Suspensia va asigura posibilitatea de reglaj a repartitiel sarcinilor pe rofi sl va asig
preluarea elastica i cu amortizare a socurilor, vibratillor §i impactulul produse de cefie
roata gina.
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Suspensia va asigura rularea tramvaiului cu incadrarea in performantele de viteza maxima In
spatiul minim de franare garantat, calitate de mers Wz si acceleralii verticale, longitudinale gi
transversale necompensate conform reglementérilor internationale Tn domeniu.
in domeniul de la Vo la Vmax Nu se vor putea produce fenomene de rezonanis, chiar in
condifiite cele mai defavorabile de incércatura §i calitate a infrastructurii de rulare.
Tampoanele de limitare a dezbaterii suspensiel trebuie sa fie construite si ca suspensie n
caz de defect, pentru retragerea cu viteza redusa a vagonului in depou, fara calatori, in cazul
defectarii suspensiel, : ]
Componentele suspensiei vor putea fi montate §i demontate cu scule si dispozitive de uz
general, in caz contrar ofertaniul va include n preful ofertel sculele i dispozitivele necesare.
Elemeniele mecanice si cele cu rol de asigurare a elasticitatii gi amortizarii vor fi de tipul
rezistente la uzura, f&ra intrefinere sau cu intretinere redusa cu termen de garantie minim
300.000 Km.
17. TRANSMISII
Cuplajul dintre motor §i reductor va fi realizat in varianta faré intretinere.
Reductorul va fi de tipul cu intretinere redusa si va fi dotat cu filtru magnetic, sonda de nivel. -
Grupul motor reductor va fi suspendat cu elemente elastice de mare fiabilitate.
Componentele grupului motor-reductor vor putea fl montate/demontate cu scule si dispozitive
de uz general, in caz contrar ofertantul va include in preful ofertei sculele §i dispozitivele
necesare. :
18, CUTILE DE OSI| /
Cutille de osil vor fi de tipul fara intrefinere.
19. CIRCUITELE ELECTRICE ALE TRAMVAIULU!
Subansamblurile elecirice §i electronics. trebule s& respecte conditile tehnice privind
eliminarea interferentelor radio prevazute in Directiva 72/245/CEE, modificata de Directiva
95/54/CE - Conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor radio.
Maslnile electrice, aparatele, dispozitivele si cablajul trebuie sé reziste la fortele mecanice
aplicate fixarilor lor dupa cum urmeaza: '
1. Vibratii sinusoidale cu o frecventa de 0,5+55 Hz pe cele 3 axe-de coordonale si 0
amplitudine maxima de 10 m/s? inclusiv dacé este cazul efectului de rezonania;
2. Socuri Individuale cu o acceleratie de virf de 30 m/s® cu o durata de 2+20 ms In
directie verticala. ;
20.CIRCUITE DE INALTA TENSIUNE, CIRCUITE ALIMENTATE PRIN LINIA DE CONTACT
Instalatia de tractiune si frinare electrica va fi dimensionata corespunzator pentru realizarea
performantelor, in conditiile extreme de funciionare (incdrcare maxima, viteza maxima,
panta/frampa maximé, remorcarea unui alt tramval etc), cu respectarea cerintelor privind
incélzirea echipamentelor i cu asigurarea gradului de protectie la scurtcircuit, suprasarcina
si supratensiuni conform normativelor europene si intemnationale in vigoare.
Toate echipameniele si cablajele vor fi accesibile direct sau prin capace demontabile pentru
mentenanta.
Cablurile, elementele gi echipamentele ufilizate pentru instalatia de tractiune §i franare
electrica vor fi realizate din materiale ecologice, care nu sunt periculoase pentru sénatate,
igiena muncii s protectia mediuiui. De asemenea se vor realiza din materiale rezisiente la

- flacara sl foc i care in caz de incalzire nu degaja compusi halogenati, corozivi sau fum

puternic.

Sistemul de tractiune va fi proiectat si realizat pe module de tractiune autonome, care in caz
de defectare vor putea fi izolate. instalatia va fi dimensionata pentru a putea continua mersul
cu cilatori pand la capat de iinie cu o parte din modulele de tractiune izolate. Ofertantul va

fi monitorizate in sisiem automat cu transmiterea informatilior necesare prin
computerulut de bord la conducatorul de vehicul.




